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PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
DLA POWIATU KEPINSKIEGO

1.1 Cel planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla powiatu kepinskiego

Celem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
kepinskiego (dalej jako plan transportowy dla powiatu kepinskiego) jest zaplanowanie oferty
publicznego transportu zbiorowego tak, aby spetniata ona oczekiwania mieszkancow powiatu
kepinskiego przy zachowaniu odpowiedniego standardu jakosci oraz wydajnosci systemu
transportowego. Zamierzenie to zostanie osiaggniete poprzez okre$lenie w niniejszym planie
transportowym, przez organizatora publicznego transportu zbiorowego, zestawu standardow
obowiazujacych ~ w powiatowych  przewozach pasazerskich oraz nakreSlenie sieci
komunikacyjnej, na ktorej realizowane beda ustugi przewozowe o charakterze uzytecznosci
publicznej. Proces rozwoju publicznego transportu zbiorowego bedzie uwzglednia¢ ze
szczegblng uwaga potrzeby o0s6b o ograniczonej mobilnosci  (niepetnosprawnych
i z dysfunkcjami ruchowymi oraz zagrozonych wykluczeniem spotecznym), a takze zagadnienia
zwigzane z ochrong srodowiska naturalnego.

1.2 Metodologia tworzenia planu zroéwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla powiatu kepinskiego

Plan jest dokumentem sktadajacym sie z:

e czesci diagnostycznej, obejmujacej charakterystyke obszaru objetego planem: sytuacje
spoteczno-gospodarcza, sie¢ komunikacyjng oraz ocene spotecznych potrzeb
przewozowych wraz z preferencjami wyboru srodkéw transportu,

e czesci planistycznej, obejmujacej przewidywane finansowanie rozwoju transportu,
planowang oferte przewozowa oraz pozadany standard ustug przewozowych, zasady
organizacji rynku przewozéw oraz kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Zakres planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
kepinskiego jest zgodny z art. 12 ust. 1. Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz
z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegotowego
zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Przy opracowywaniu niniejszego planu transportowego wykorzystano dane i materiaty bedace
w dyspozycji ~ Starostwa Powiatowego w Kepnie iGtownego Urzedu Statystycznego.
Wykorzystano roéwniez branzowe oraz ogoélnodostepne informacje pochodzace z publikacji
naukowych iwydawnictw o tematyce zwigzanej z publicznym transportem zbiorowym oraz
stron internetowych. Przy opracowywaniu niniejszego dokumentu uwzgledniono zapisy
krajowego oraz wojewodzkiego planu transportowego.

1.3 Konsultacje spoteczne

Niniejszy plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu
kepinskiego, jako akt prawa miejscowego, poddany zostanie trzytygodniowym konsultacjom
spotecznym. Ich celem bedzie poinformowanie lokalnej spotecznosci o planowanych dziataniach
przewidzianych do realizacji w ramach planu oraz stworzenie mieszkancom powiatu mozliwosci
zgtoszenia ewentualnych uwag i wskazania rozwiazan preferowanych.

Informacja o opracowanym projekcie niniejszego planu transportowego zostanie ogtoszona
w miejscowej prasie, w Biuletynie Informacji Publicznej (BIP) oraz w sposob zwyczajowo
przyjety, okreslajac miejsce wytozenia projektu planu transportowego dla powiatu kepinskiego
oraz forme, miejsce i termin sktadania opinii dotyczacych tego projektu.
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2.1 Charakterystyka jednostek administracyjnych objetych
planem

2.1.1 Powiat kepinski

Powiat kepinski potozony jest w potudniowej czesci wojewodztwa
wielkopolskiego. Graniczy z3 innymi wojewoddztwami (todzkim,
dolnoslaskim i opolskim) oraz5 powiatami: od zachodu z powiatem
olesnickim (dolnoslaskie), od pétnocy z powiatem ostrzeszowskim
(wielkopolskie), od wschodu z powiatem wieruszowskim (todzkie), a od
potudnia z powiatami namystowskim i kluczborskim (opolskie).

Zajmuje powierzchnie 608,27 km?® i liczy 56 491 mieszkancow (dane na
dzienri 31.12.2014 r. wg GUS). Obejmuje swym zasiegiem gmine miejsko - wiejska Kepno oraz 6
gmin wiejskich: Baranow, Bralin, teka Opatowska, Perzow, Rychtal oraz Trzcinica.

Bralin

Perzéw |

' Baranéw
powiat kepinski ) I

.'teka Opatowska

_ Trzcinica
Rychtal. .

Mapa 1. Podziat administracyjny powiatu kepinskiego i jego potozenie na tle kraju

Zrédto: opracowanie wtasne

2.1.2 Jednostki samorzadowe wschodzace w sktad powiatu kepinskiego

Gmina miejsko-wiejska Kepno

Znajduje sie w poétnocnej czesci powiatu kepinskiego. Sasiaduje od potudnia
z 2 gminami powiatu kepinskiego - Bralin i Baranéw, od potnocy z 3 gminami
powiatu ostrzeszowskiego (Kobyla Gora, Ostrzeszow, Doruchéw), a od wschodu
z gming miejsko-wiejska Wieruszow, siedziba powiatu wieruszowskiego.

Zajmuje powierzchnie 124,03 km” i liczy 24 754 mieszkancow (dane na dzien
31.12.2014 r. wg GUS); niemal 60% z nich zamieszkuje obszar miasta. Swym
zasiegiem obejmuje sotectwa: Borek Mielecki, Domanin, Hanulin, Kierzenko,
Kierzno, Kliny, Krazkowy, Mechnice, Mikorzyn, Myjomice, Olszowa, Osiny, Ostrowiec,
Przybyszow, Pustkowie Kierzenskie, Rzetnia, Szklarka Mielecka, Swiba.
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Gmina Baranéow

Gmina Baranow potozona jest w srodkowej czesci powiatu kepinskiego
i graniczy z niemal wszystkimi gminami powiatu (za wyjatkiem gminy Perzow)
oraz siedziba powiatu wieruszowskiego.

Powierzchnia gminy wynosi 74,31 km2. Zamieszkata jest przez 7 793 osob (dane
na dzien 31.12.2014 r. wg GUS). W sktad gminy wchodza sotectwa: Barandw,
Donaborow, Grebanin, Jankowy, Joanka, teka Mroczenska, Marianka Mroczenska,
Mroczen, Stupia pod Kepnem, Zurawiniec.

Gmina Bralin

Gmina Bralin potozona jest w potnocnej czesci powiatu i graniczy z 3 gminami
powiatu kepinskiego - Perzow, Rychtal, Baranéw igming powiatu
ostrzeszowskiego - Kobyla Gora.

Powierzchnia gminy wynosi 86,16 km”. Zamieszkata jest przez 6 010 osoby
(dane na dzien 31.12.2014r. wg GUS). W sktad gminy Gilowice wchodza
sotectwa: Bralin, Chojecin , Czermin, Dziatosze, Gola, Mnichowice, Nosale, Nowa
Wies Ksiazeca, Tabor Maty, Tabor Wielki, Weronikopole.

Gmina Leka Opatowska

Gmina znajduje sie we wschodniej czesci powiatu kepinskiego. Graniczy
z 5 gminami: Barandéw i Trzcinica powiatu kepinskiego, Wieruszow
i Bolestawiec powiatu wieruszowskiego oraz gming powiatu kluczborskiego -
Byczyna.

Zajmuje powierzchnie 77,54 km?, a zamieszkuje ja 5 331 mieszkancow (dane
na dzien 31.12.2014r. wg GUS). W obrebie gminy znajduje sie 12 sotectw:
Biadaszki, Kuznica Stupska, Lipie, teka Opatowska, Marianka Siemienska, Opatow, Piaski,
Rakow, Siemianice, Szalonka, Trzebien, Zmyslona Stupska.

Gmina znajduje sie w zachodniej czesci powiatu kepinskiego. Sasiaduje
z gminami Bralin i Rychtal od wschodu, od potnocy gming Kobyla Gora
(ostrzeszowski), od zachodu z gminami powiatu olesnickiego - Dziadowa Ktoda
i Sycow, a od potudnia z siedzibg powiatu namystowskiego - gming Namystow.

Gmina Perzéw
Powierzchnia gminy to 75,46 km2, a liczba mieszkancow 3 816 (dane na dzien

@ 31.12.2014 r. wg GUS). Gmina sktada sie z 9 sotectw: Brzezie, Domastow, Koza

Wielka, Miechow, Perzow, Stupia pod Bralinem, Trebaczow, Turkowy, Zbyczyna.

Gmina Rychtal potozona jest w potudniowo-zachodniej czesci powiatu.
Sasiaduje z niemal wszystkimi gminami powiatu kepinskiego oprécz gmin
Kepno i teka Opatowska; ponad to od strony potudniowej graniczy z 3 gminami
powiatu namystowskiego - Namystow, Domaszowice i Wotczyn.

Gmina Rychtal
Powierzchnia gminy wynosi 96,75 km?2. Zamieszkuja ja 3 889 osoby (dane na

@ dzien 31.12.2014 r. wg GUS). W sktad gminy wchodzi 6 sotectw: Darnowiec,

Drozki, Krzyzowniki, Proszéw, Rychtal, Sadogora, Skoroszéw, Stogniewice, Wielki
Buczek, Zgorzelec.
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Gmina Trzcinica

f’\ Gmina znajduje sie w potudniowej czesci powiatu kepinskiego. Graniczy

\>-

z 5 gminami: 3 nalezacymi do powiatu kepinskiego - Rychtal, Baranow i teka
Opatowska, a od potudnia z2 gminami powiatu kluczborskiego - Wotczyn
i Byczyna.

Gmina zajmuje powierzchnie 75,14 km?, ktéra zamieszkuje 4 898 mieszkancow
(dane na dzien 31.12.2014 r. wg GUS). Gmina sktada sie z sotectw: Aniotka Pierwsza, Kuznica
Trzcinska, Laski, Piotréwka, Pomiany, Smardze, Trzcinica, Wodziczna.

2.2 Sytuacja spoteczno - gospodarcza obszaru

2.2.1 Liczba ludnosci i gestos¢ zaludnienia

Jak wynika z danych Gtownego Urzedu Statystycznego, pod koniec 2014 r. powiat kepinski
zamieszkiwato 56 491 mieszkancow. Wykres ponizej prezentuje zmiany liczby ludnosci
w poszczegolnych gminach, w latach 2010 - 2014.

30000
25000 00000000
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©
c 20000
]
N
g 15000
£
P 10000
N P
o
- 5000 S
0
2010 2011 2012 2013 2014
e Baranow 7740 7760 7764 7798 7793
Bralin 5938 5951 5933 5982 6010
@ Kepno 24796 24790 24806 24697 24754
emmwt eka Opatowska 5320 5315 5316 5305 5331
e PerzOow 3849 3849 3823 3811 3816
e=mmRychtal 3966 3962 3934 3903 3889
Trzcinica 4829 4861 4879 4896 4898

Wykres 1. Zmiany liczby ludnos$ci w gminach powiatu kepinskiego w latach 2010 - 2014

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Liczba ludnosci w powiecie kepifnskim w ostatnich latach utrzymuje sie na relatywnie statym
poziomie; taki trend dotyczy takze gmin. Jedynie w dwoch z nich mozna okresli¢ jednoznaczny
wzrost lub spadek liczby ludnosci. W ciagu ostatnich pieciu lat z gminy Rychtal wyprowadzito
sie 77 oséb, a do gminy Trzcinica przybyto 69. Mimo zmiennosci w trendach, w ogélnym
rozrachunku pomiedzy rokiem 2010 a 2014, 4 gminy zanotowaty wzrost ludnosci (w sumie o 205
0sob), a 3 - spadek (w sumie o 68 osdb); na terenie catego powiatu mozna wiec stwierdzi¢
wzrost liczby ludnosci.
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W roku 2014 warto$¢ gestosci zaludnienia w powiecie kepinskim wynosita 93 osoby na 1 km?.
Ponizszy wykres przedstawia gestosc zaludnienia w poszczegolnych gminach powiatu.

250
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© 100
©
0
N
2
- . . H m
0
Baranow Bralin Kepno teka Perzow Rychtal  Trzcinica
Opatowska

Wykres 2. Gestos¢ zaludnienia w poszczegolnych gminach powiatu kepinskiego w 2014 roku

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

W 2014 roku najwieksza gestos¢ zaludnienia byta w gminie Kepno i wynosita 2000s/km?. Warto
wskazad, ze dla obszaru miejskiego byta to wartos¢ 1 869, a wiejskiego - 88. Dla wszystkich
pozostatych gmin wskaznik ten byt nizszy niz $rednia dla wojewddztwa (116 os/km?) i kraju
(123 os/km?).

Liczba mieszkancow iich rozmieszczenie na terenie powiatu sg istotnymi informacjami
w przypadku planowania komunikacji powiatowej o charakterze uzytecznosci publicznej
i zostaty wziete pod uwage przy wyznaczaniu planowanej sieci komunikacyjnej. Innymi
istotnymi parametrami sa struktura funkcjonalna ludnosci oraz stopa bezrobocia mieszkancow
powiatu opisane w kolejnych rozdziatach.

2.2.2 Struktura funkcjonalna ludnosci

Strukture funkcjonalng charakteryzuje sie poprzez podziat ludnosci na trzy grupy ekonomiczne
w wieku:

e Przedprodukcyjnym - przedziat wiekowy 0-17 lat,
e Produkcyjnym - przedziaty wiekowe 18-59 lat (kobiety) oraz 18-64 lat (mezczyzni),
e Poprodukcyjnym - 60 lat i wiecej (kobiety) oraz 65 lat i wiecej (mezczyzni).

Na ponizszym wykresie przedstawiono udziat ludnosci wedtug ekonomicznych grup wieku
w ludnosci powiatu kepinskiego ogotem.
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Wykres 3. Udziat ludnosci wedtug ekonomicznych grup wieku w ludnosci ogétem w powiecie kepinskim

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

W Polsce, jak i w Europie, w ostatnich latach ma miejsce zjawisko starzenia sie spoteczenstwa.
Wystepuje ono rowniez w powiecie kepinskim. W przeciagu 5 lat liczba oséb w wieku
przedprodukcyjnym oraz produkcyjnym zmniejszyta sie na rzecz osob w wieku
poprodukcyjnym. Konsekwencja takiego trendu dla obszaru komunikacji i transportu jest
zmniejszenie liczby podrozy obligatoryjnych (do szkét, a w dalszej perspektywie takze do
pracy) oraz zwiekszenie liczby podrézy incydentalnych (w przypadku oséb starszych - do
placéwek zdrowia czy miejsc handlu). Jesli taki trend sie utrzyma, na przestrzeni lat moze
dojsc rowniez do sytuacji, w ktorej zmieni sie rozktad podrozy w godzinach szczytu i poza nimi.

2.2.3 Bezrobocie

Stopa bezrobocia jest jedna z wartosci okreslajacych sytuacje ekonomiczng ludnosci
zamieszkujacej dany obszar. Ponizszy wykres przedstawia stope bezrobocia w powiecie
kepinskim, wojewodztwie wielkopolskim oraz w Polsce, w ostatnich 5 latach.

— 14
>
— 12 ﬂ
o
bl 10
fa]
o 8 \7
N
a 6 —
a
g 4
a 2
2010 2011 2012 2013 2014
e Polska 12,4 12,5 13,4 13,4 11,4
e \\0jewodztwo
wielkopolskie 9,2 91 9,8 9,6 7,6
Powiat kepinski 5,6 6,4 5,8 5 3,4

Wykres 4. Stopa bezrobocia w powiecie, wojewo6dztwie oraz w Polsce w latach 2010 - 2014

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
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Przez caty okres 5 lat, stopa bezrobocia rejestrowanego dla powiatu kepinskiego byta nizsza od
wartosci dla kraju i wojewodztwa; ponadto réznice te byty znaczne. Najmniejsza wartos¢ miata
miejsce w roku 2014 i wyniosta 3,4%. Powiat kepinski jest wyrdzniany jako jeden z powiatow
0 najnizszym wskazniku bezrobocia.

2.2.4 Prognoza liczby ludnosci

Ponizej znajduje sie wykres z prognoza liczby ludnosci w powiecie kepinskim do 2030 roku.
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Wykres 5. Prognozowana liczba ludnosci powiatu kepinskiego do roku 2030

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Wedtug powyzszej prognozy, liczba mieszkancow w powiecie kepinskim bedzie malata
i, w porownaniu do roku 2014, w roku 2030 zmniejszy sie o ponad 1496 osob.

Ponizszy wykres przedstawia prognozowana zmiane funkcjonalnych struktur wiekowych
w powiecie kepinskim do roku 2030.
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Wykres 6. Prognoza udziatu ludnosci wedtug ekonomicznych grup wieku w % ludnosci ogétem w powiecie
kepinskim w latach 2020, 2025 i 2030

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

W perspektywie najblizszych lat, udziat osob w wieku przedprodukcyjnym oraz produkcyjnym
bedzie dalej spadat na rzecz oséb w wieku poprodukcyjnym. Takie szacunki sugeruja, ze
znacznie zmaleje liczba osdb podrézujacych obligatoryjnie - do szkoty i pracy.
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2.2.5 Podsumowanie

Na powiat kepinski sktadaja sie gmina miejsko-wiejska Kepno oraz 6 gmin wiejskich.
W ostatnich latach, usredniajac, liczba ludnosci w powiecie rosnie, jednak wedtug prognoz,
w dtuzszej perspektywie, liczba ta bedzie malata. W powiecie wystepuje proces starzenia sie
spoteczenstwa.

Najgesciej zaludniona jest gmina Kepno, przy czym miasto Kepno wyrdznia sie znacznie
wyzszym wskaznikiem gestosci zaludnienia. Stopa bezrobocia przez okres ostatnich pieciu lat
utrzymywata niska wartos¢ i byta sporo nizsza zaréwno od stopy bezrobocia w Polsce, jak
i w wojewodztwie wielkopolskim.

Starzenie sie spoteczenstwa moze sugerowac, ze coraz mniej osob bedzie odbywato podréze
obligatoryjne (dom - szkota - dom oraz dom - praca - dom), natomiast coraz wiecej osob moze
podrézowac incydentalnie, np. do placowek stuzby zdrowia, urzedow czy obiektow sportowych,
rekreacyjnych i kulturalnych.

2.3 Uktad drogowy i kolejowy

Ponizsza mapa przedstawia sie¢ drogowa oraz kolejowa powiatu kepinskiego.

Sie¢ transportowa

== Linie kolejowe

Sie¢ drogowa Trzg‘i niga
e krajowe “
e Wojewddzkie

powiatowe

gminne

[ Granice gmin \
] Granica powiatu
= Siedziby gmin

Mapa 2. Uktad drogowy i kolejowy powiatu kepinskiego

Zrédto: opracowanie wtasne
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2.3.1 Siec drogowa

Uktad drogowy powiatu kepinskiego tworza drogi krajowe, wojewodzkie, powiatowe i gminne.
Przez obszar objety planem transportowym przebiegaja drogi krajowe:

e Droga krajowa nr 11
o Biegnie potudnikowo z pétnocy (Kotobrzeg) w strone potudnia Polski (Bytom)
e Droga krajowa nr 39
o Rozpoczyna sie w gminie Baranow powiatu kepinskiego i konczy swoj bieg
w tagiewnikach, w powiecie dzierzoniowskim.
o Droga ekspresowa S8
o taczy Wroctaw i Biatystok; na odcinku Wroctaw - Ostrow Maz., ktory przebiega
takze przez powiat kepinski. Jest czescig europejskiej trasy E67.

Fragment drogi wojewodzkiej znajduje sie na terenie powiatu kepinskiego w jego wschodniej
czesci i jest to droga nr 450 taczaca Kalisz z Opatowem; stanowi ona takze odcinek taczacy
drogi krajowe S8 i DK11. Uzupetnieniem sieci drog analizowanego obszaru sa drogi powiatowe
oraz gminne.

2.3.2 Siec¢ kolejowa

Przez powiat kepinski przebiegaja linie kolejowe nr 181 i 272 oraz tacznice kolejowe nr 812,
813 i 814. Zarzadca linii oraz tacznic kolejowych jest PKP PLK S.A.

e Linia kolejowa nr 181 - linia taczaca stacje Herby Nowe z Olesnica. Stacje i przystanki
kolejowe lezace na trasie linii oraz w powiecie kepifiskim to: Swiba, Kepno, Bralin,
Perzéw oraz Gesia Goérka. Na terenie powiatu kepinskiego linia jest jednotorowa.
Odcinek Olesnica - Kepno to odcinek niezelektryfikowany, zas odcinek Kepno - Herby
Nowe jest zelektryfikowany.

e Linia kolejowa nr 272 - linia taczaca stacje Kluczbork oraz Poznan Gtowny. Stacje
i przystanki kolejowe lezace na trasie linii oraz w powiecie kepinskim to: teka
Opatowska, Stupia, Kepno, Hanulin (posterunek odgatezny) oraz Domanin. Na terenie
powiatu kepinskiego linia jest zelektryfikowana oraz dwutorowa.
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2.4 Transport pasazerski dostepny na terenie powiatu kepinskiego

2.4.1 Transport drogowy

Na terenie powiatu kepinskiego wystepuja przewozy gminne, powiatowe, wojewddzkie
i miedzywojewoddzkie. Z punktu widzenia planu transportowego najistotniejsze sa opisane
w rozdziale 3.1 przewozy powiatowe. Poza nimi z powiatu kepinskiego mozna bezposrednio
dojecha¢ m.in. do: Bolestawca, Czestochowy, Kalisza, Katowic, Kluczborka, Ktodzka,
Kotobrzegu, Koszalina, Krakowa, Kudowy - Zdroju, Legnicy, Lublina, todzi, Ostrowa
Wielkopolskiego, Poznania, Radomia, Radomska, Szklarskiej Poreby, Tomaszowa Lubelskiego,
Tomaszowa Mazowieckiego, Warszawy, Wielunia, Wroctawia oraz Zakopanego.

2.4.2 Transport kolejowy

Gtownga stacja kolejowa na obszarze powiatu kepinskiego jest stacja weztowa Kepno. Wedtug
rozktadu jazdy pociagow na okres 12.06. - 03.09.2016, w dni robocze zatrzymuja sie na niej
pociagi dwoch przewoznikow:

e PKP Intercity S.A. (pociagi dalekobiezne, organizowane przez ministerstwo oraz
komercyjne),
e Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. (pociagi regionalne).

W Kepnie dostepne sa pociagi dalekobiezne kategorii InterCity oraz TLK (dla tych potaczen
Kepno jest jedynym miejscem zatrzymania na obszarze powiatu).

e 1 para pociagow InterCity ,,Orion” relacji Szczecin Gtowny - Przemysl Gtowny;

e 1 para pociagow InterCity ,,Wybicki” relacji Krakow Gtéwny - Poznan Gtowny;

e 1 para pociagow TLK ,,Lompa” relacji Poznan Gtowny - Katowice;

e 1 para pociagow TLK ,,Osterwa” relacji Gorzow Wielkopolski - Krakow Gtowny;

e 1 para pociagow InterCity ,,Szyndzielnia” relacji Bielsko Biata Gtowna - Poznan Gtowny.

Pociagi Regio spotki Przewozy Regionalne zatrzymujq sie na wszystkich stacjach i przystankach
na swojej drodze. Przewoznik oferuje w dni robocze bezposrednie potaczenia do Jarocina,
Ostrowa Wielkopolskiego, Kalisza, Kluczborka, Poznania oraz Wielunia Dabrowy.

2.4.3 Transport lotniczy

Na terenie powiatu kepinskiego nie funkcjonuja zadne porty lotnicze. Najblizsze lotnisko
cywilne znajduje sie we Wroctawiu (Wroctaw - Strachowice).
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3.1 Obecna powiatowa sie¢ komunikacyjna

W tabeli przedstawiono wykaz zezwolen na potaczenia regularne wydanych przez Staroste

Powiatu Kepinskiego, zas ponizej mape potaczen.

Tabela 1. Wykaz zezwolen wydanych przez Staroste Powiatu Kepinskiego

Orientacyjna
Nr - liczba kurséw
. Przewoznik Trasa .
zezwolenia w dzien szkolny /
roboczy
Przedsiebiorstwo i .
1 Komunikacji Samochodowej ZKSE:v?ling(r:ebamn 8
w Ostrowie WLlkp. Sp. z o.o.
Przedsiebiorstwo .
5 Komunikacji Samochodowej 'Ij\ea;t)no - Czermin - Tabor 4
w Ostrowie Wlkp. Sp. z o.0. y
Przedsigbiorstwo Kepno - Piotrowka -
10 Komunikacji Samochodowej Sggo 6ra 3
w Ostrowie Wlkp. Sp. z o.0. s
Przedsigbiorstwo Kepno - Mroczen - Rychtal (kursu'e(\)/v okresie
12 Komunikacji Samochodowej |- eDZ\lanc')w Y fer:i|i letnich
w Ostrowie Wlkp. Sp. z o.0. i zimowych)
Przedsiebiorstwo Kepno - lenacowka -
19 Komunikacji Samochodowej Ssgo 6rag 2
w Ostrowie Wlkp. Sp. z o.0. g
Przedsiebiorstwo . ,
21 Komunikacji Samochodowej ?aegcr)\oé-r;_ash - [EmE et - 9
w Ostrowie Wlkp. Sp. z o.0. s
Przedsiebiorstwo .
23 Komunikacji Samochodowej gfssr;%\;vlfjrgglr]ar-]gxchtal ) 13
w Ostrowie Wlkp. Sp. z o.0.
Przedsiebiorstwo
24 Komunikacji Samochodowej [Kepno - Bralin - Turkowy 2
w Ostrowie Wlkp. Sp. z o.0.
25  |Siwik Andrzej Przewéz Osob i‘ggf”‘ce - Rakow - 3
26 |Siwik Andrzej Przewéz Oséb Eﬁ)ﬁgo " L QPR - 1

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych powiatu kepiriskiego
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Mikorzyn Mechnice
Rzetnia LDomanin Kierzenko
Obecna siec Czermin Werdnikopole '~/ Kiiny )
. . Kierzno
komunikacyjna Prayoyszim Ostréwiiec
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e Baranow
— 21 Domas}ow \
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Mapa 3. Obecna sie¢ komunikacyjna - linie regularne

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych powiatu kepiriskiego

Na podstawie 10 zezwolen wydanych przez Staroste Powiatu Kepinskiego, prowadzone sa kursy
komunikacji zbiorowej na terenie powiatu kepinskiego. W pierwszej kolejnosci zapewniaja one
dostep do miejscowosci - siedzib gmin; w takim uktadzie najlepiej skomunikowany ze stolica
powiatu jest Baranow - przebiegaja tedy wszystkie (7) linie biegnace bezposrednio na potudnie
od Kepna, ktore pozniej docieraja takze do teki Opatowskiej, Trzcinicy i Rychtala. Potaczenia
biegnace na zachod tacza z Kepnem Bralin, jednak nie zapewniaja dalszego dojazdu do
Perzowa.
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Tabor wykorzystywany w powiatowych przewozach pasazerskich.

Czynnikiem majacym duzy wptyw na standardy obstugi przewozow pasazerskich jest stan
taboru, ktérym przewoznicy $wiadcza ustugi transportowe. Ponizsza tabela zawiera wykaz
pojazdow wykorzystywanych do swiadczenia powiatowych przewozow pasazerskich.

Tabela 2. Pojazdy wykorzystywane do wykonywania powiatowych przewozéw pasazerskich

Liczba miejsc

L.p. Marka, model siedzacych Rok produkcji Norma EURO
1 Setra S215HR 57 1989 Euro 1
2 | Setra S215 UL 50 1993 Euro 1
3 | SetraS215 UL 55 1995 Euro 1
4 | Setra 315GTHD 52 2000 Euro 2
5 Setra S215HR 55 1995 Euro 2
6 | Setra S215 51 1993 Euro 1
7 | MAN 54 1995 Euro 1
8 | MAN 54 2000 Euro 2
9 Renault 58 1998 Euro 2
10 | Renault 58 1999 Euro 2
11 | Renault 58 1997 Euro 2
12 | Renault 60 1999 Euro 2
13 | Neoplan 59 1990 Euro 1
14 | Mercedes 40 1993 Euro 1
15 | Autosan H9-21 40 1990 Euro 1
16 | Autosan H9-21 40 1992 Euro 1
17 | Autosan H9-21 40 2000 Euro 2
18 | Autosan H9-21 40 1995 Euro 1
19 | Autosan H9-21 40 1988 Euro 1
20 | IVECO 59 E-12 THESI URBANINO 15 2000 Euro 2
21 | IVECO 29 2000 Euro 2
22 | IVECO 15 2000 Euro 2
23 | IVECO CIACCIAMALI 29 2001 Euro 3

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych powiatu kepirskiego
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Szczegblnie waznymi cechami s wiek oraz spetniane normy emisji spalin. Ponizsze wykresy
przedstawiaja podziat taboru wykorzystywanego w powiatowych przewozach pasazerskich ze
wzgledu na te cechy.

m15-20
21-25
m26-30

Wykres 7. Wiek pojazdéw wykorzystywanych do swiadczenia ustug
w powiatowych przewozach pasazerskich

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych powiatu kepiriskiego

Sredni wiek pojazdéw to 20 lat. Niemal potowa zostata wyprodukowana pdzniej niz
w 1996 roku; 35% to pojazdy o wieku 21-30 lat, a pozostate 17% - 26-30 lat. Najstarszy pojazd
ma 28 lat.

®mEuro 1
Euro 2

48% mEuro 3

Wykres 8. Normy emisji spalin spetniane przez pojazdy wykorzystywane
w powiatowych przewozach pasazerskich

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych powiatu kepiriskiego

Tabor wykorzystywany w powiatowych przewozach pasazerskich jest przestarzaty. Najnowszy
autobus wyprodukowany zostat w 2001 roku i spetnia zaledwie norme Euro 3. Pozostate pojazdy
spetniaja norme Euro 1 lub Euro 2. Ponadto zaden pojazd nie jest dostosowany do przewozu
0s0b niepetnosprawnych.
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3.2 Sie¢ komunikacyjna, na ktérej planowane jest wykonywanie
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

Powiat kepinski planuje dazy¢ do zaspokajania potrzeb przewozowych mieszkancow powiatu
oraz po rozpoczeciu organizowania i (ewentualnego) finansowania transportu zbiorowego do
optymalnego prowadzenia przewozow pasazerskich na liniach komunikacyjnych o adekwatnych
do potrzeb przewozowych parametrach obstugi. Powiat kepinski jako organizator transportu
zbiorowego bedzie dostosowywat oferte przewozowa do zmieniajacych sie zachowan
transportowo-komunikacyjnych mieszkancow m.in. w oparciu o wnioski pasazeréw dotyczace
tras czy rozktadow jazdy, jak rowniez w zwiazku z pojawiajacymi sie istotnymi z punktu
widzenia przewozéw powiatowych generatorami ruchu. Czynnikami wptywajacymi na zmiany
i kierunki natezenia ruchu pasazerskiego sa przede wszystkim:

e zmiany liczby mieszkancow i gestosci zaludnienia,
e zmiany spoteczno-gospodarcze,
e rozwoj przestrzenny powiatu kepinskiego.

Celem zmian wprowadzanych na sieci komunikacyjnej bedzie zabezpieczanie realizacji
podstawowych potrzeb przewozowych mieszkancéow powiatu ze szczegdlnym uwzglednieniem
0sob niemogacych samodzielnie korzysta¢ z transportu indywidualnego oraz podnoszenie
atrakcyjnosci oferty przewozowej.

Artykut 11 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym mowi, ze starosta uwzglednia ogtoszony
plan transportowy opracowany przez marszatka wojewodztwa. Plan zrownowazonego rozwoju
transportu zbiorowego dla wojewodztwa wielkopolskiego zostat uchwalony 26 pazdziernika
2015 roku Uchwata nr X1/307/15 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego. Na obszarze powiatu
kepinskiego Marszatek Wojewddztwa Wielkopolskiego zaplanowat jedynie potaczenie kolejowe
K11.2 Ostrow Wielkopolski - Kepno.

Planowana powiatowa sie¢ komunikacyjna sktada sie z potaczen w trzech wariantach:

e wariant podstawowy;
e wariant uzupetniajacy;
e wariant miedzypowiatowy.

Wariant podstawowy zawiera okreslenie linii taczacych siedziby gmin z miastem powiatowym -
zidentyfikowane jako podstawowe zadanie powiatu. Powiat kepinski planuje uruchomié
potaczenia na liniach wariantu podstawowego (lub réwnowaznych) w kazdym przypadku.
Wariant uzupetniajacy jest oparty przede wszystkim o obecnie funkcjonujace linie. Powiat
kepinski planuje uruchomic linie wariantu uzupetniajacego pod warunkiem braku innych
przewozow na tych liniach, partycypacji finansowej gmin, przez ktore dane linie beda
przebiegac¢ oraz posiadania mozliwosci finansowych, technicznych i organizacyjnych. Wariant
miedzypowiatowy umozliwia uruchomienie przewozéw taczacych powiat kepinski z sasiednimi
powiatami. Uruchomienie tych potaczen warunkowane jest brakiem innych potaczen,
zawarciem stosownych porozumien z sasiednimi powiatami oraz posiadaniem mozliwosci
finansowych, technicznych i organizacyjnych. Poszczegélne warianty lub ich pojedyncze linie
moga by¢ uruchamiane niezaleznie.
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Weztem przesiadkowym dla sieci powiatowej bedzie Kepno, w ktérym spotykaja sie wszystkie
linie zaplanowane w niniejszym planie.

Powiat kepinski nie jest inie planuje byc¢ organizatorem przewozow kolejowych, jednak
w miare mozliwosci technicznych i organizacyjnych bedzie dazy¢ do skomunikowania potaczen
powiatowych z komunikacja kolejowa oraz bedzie zabiegat u organizatora tych przewozow -
Marszatka Wojewddztwa Wielkopolskiego, o jak najlepsze dostosowanie oferty do potrzeb
mieszkancow.

Ponizsze tabele zawieraja szczegotowe informacje dotyczace planowanej sieci komunikacyjnej.
Wszystkie linie zostaty oznaczone litera P (wyrdznik linii powiatowych), a nastepnie liczbg
dwucyfrowa, gdzie dziesigtkami zostaty pogrupowane linie powigzane z réznymi gminami
(petne dziesiatki to linie podstawowe), a cyfra jednosci jest kolejnym numerem. Relacje,
przebiegi linii iliczba potaczen wariantu miedzypowiatowego zostang ustalone w ramach
porozumien miedzypowiatowych, jesli takie zostang zawarte, jednakze przebieg takich linii na
terenie powiatu kepinskiego bedzie ustalony wramach sieci okreslonej wariantami
podstawowym i uzupetniajagcym oraz fragmentami oznaczonymi w czesci graficznej niniejszego
planu jako wariant miedzypowiatowy.

W tabelach zawarto informacje dotyczace numeru linii, jej przebiegu, dtugosci w kilometrach
oraz minimalnej (gwarantowanej) liczbie kursow. Jako kurs nalezy rozumie¢ jeden przejazd
w jedna strone; w przypadku linii P41 jeden kurs jest rozumiany jako przejazd Kepno - Baranéw
- teka Opatowska wraz z przejazdem kotka teka Opatowska - Opatow - teka Opatowska
w dowolng strone lub odwrotnie - najpierw kotko w dowolng strone a nastepnie przejazd do
Kepna, przejazd ciagty na trasie Kepno - Baranow - Leka Opatowska - Opatow - Leka Opatowska
- Barandw - Kepno jest rozumiany jako dwa kursy. W ramach potrzeb i mozliwosci mozliwe jest
uruchomienie wigkszej liczby kursow (na catej badz na czesci trasy). Mozliwe jest rowniez
zmniejszenie liczby kursow na liniach podstawowych w takim zakresie, w jakim zostang
uruchomione linie wariantu uzupetniajagcego zawierajace analogiczne do wariantu
podstawowego potaczenia siedziby gminy z Kepnem.

Ponizej znajduje sie tabela i mapa sieci dotyczaca wariantu podstawowego, a nastepnie tabela
i mapa sieci dotyczaca wariantu uzupetniajacego. Mapa planowanej sieci komunikacyjnej
(czes¢ graficzna planu transportowego) znajduje sie w rozdziale 12.

Tabela 3. Planowana sie¢ komunikacyjna - wariant podstawowy

Linia | Przebieg tras Dtugosc¢ Minimalna liczba kurséw w
g y [km] dzien roboczy | sobote | niedziele
P10 | Kepno - Bralin - Turkowy - Perzow 15 10 6 4
Kepno - Bralin - Mnichowice - Nowa
AL Wies Ksiazeca - Drozki - Rychtal = e e <
P30 Kepr!o.— Baranow - Mroczen - Laski - 16 10 6 4
Trzcinica
Kepno - Baranow - Stupia pod
Fal Kepnem - Piaski - teka Opatowska [ e s 4

Zrédto: opracowanie wtasne
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Mapa 4. Planowana sie¢ komunikacyjna - wariant podstawowy

Zrédto: opracowanie wtasne

JDarnowiec piotréwka

Zgorzelec

Aniotka Pierwsza Wodziczna.

Kuzmca TTrzcinska

Trzcinicat Pomiany

Sxemlamce

Tabela 4. Planowana sie¢ komunikacyjna - wariant uzupetniajacy

Minimalna liczba kursow w

- . Dtugos¢ —
Linia | Przebieg trasy [km] dzien sobote | niedziele
roboczy

Kepno - Osiny - Borek Mielecki -

P11 Czermin - Tabor Maty 16 2 0 0
Kepno - Bralin - Mnichowice - Nosale -

P21 | Nowa Wies Ksiazeca - Drozki - Rychtal - 27 2 0 0
Proszow - Dalanow

P22 | Kepno - Barandw - Mroczen - Rychtal 22 2 0 0

P23 Kepno - Bgranow - Grebanin - Mroczen 14 2 0 0
- Zurawiniec
Kepno - Barandéw - Mroczen - Laski -

P31 | Trzcinica - Wielki Buczek - Sadogora - 30 2 0 0

Rychtal
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Diugos¢ Minimalna liczba kurséow w
Linia | Przebieg trasy [km] dzien sobote | niedziele
roboczy
Kepno - Baranoéw - Mroczen - Laski -
Smardze - Kuznica Trzcinska -
Pz Trzcinica - Wielki Buczek - Sadogora - 5 2 b L
Rychtal
Kepno - Baranow - Mroczen - Laski -
Kuznica Trzcinska - Ignacowka -
P33 Trzcinica - Wielki Buczek - Sadogora - 37 2 0 0
Rychtal
Kepno - Baranow - Stupia pod Kepnem
P41 | - Piaski - teka Opatowska - Opatow - 30 2 0 0
teka Opatowska

Zrédto: opracowanie wiasne

Mikorzyn Mechnice

Domanin -
. Kierzenko

Kiiny

% Kierzno
rabysiog o S Ostréwi:ec
Borek Mielecki-— =sMyIomice =

G2\ ;
Krazkow 7
<14 X Swiba
Olszowa

Osmy
ChOJecnn -Szum

D Vi S pa

Donaborow

“\‘B\, Jankowy *

Chojecinr

Dnaiosze
Nosale
Grebanin,

‘Miechow

DomastoZ

Nowa Wies$ Ksigzeca)
Trebaczow

Planowana sie¢
komunikacyjna

Rakow Yamarianka, Siemiefiska
‘Siemianice

= Wariant podstawowy

= Wariant uzupetniajac

Sie¢ drogowa
krajowe
wojewddzkie
powiatowe
gminne

[ Granice gmin * Siedziby gmin

[ Granica powiatu kepifiskiego = Miejscowosci

Mapa 5. Planowana sie¢ komunikacyjna - wariant podstawowy i uzupetniajacy

Zrédto: opracowanie wtasne
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4 Ocena i prognoza potrzeb
przewozowych mieszkancéw powiatu
kepinskiego
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4.1 Lokalizacja obiektow uzytecznosci publicznej

Generatorami ruchu sa przede wszystkim obiekty uzytecznosci publicznej, a wiec
ogblnodostepne budynki przeznaczone dla administracji publicznej, kultury, oswiaty,
szkolnictwa, nauki, opieki zdrowotnej, sportu, rekreacji i turystyki. Petnione przez nie funkcje
determinuja charakter realizowanych do nich podrozy, w tym cyklicznosé, czestotliwos¢ i pory
odbywania podrozy.

Miejsca pracy czy szkoty generuja ruch o charakterze codziennych, cyklicznych przemieszczen
odbywanych o okreslonych porach i po okreslonej trasie.

Zycie towarzyskie, potrzeby kulturalne, ochrona zdrowia, urzedy oraz instytucje publiczne
generuja przewozy wykazujace sie brakiem regularnosci, nierzadko incydentalnoscia,
0 zréznicowanej czestotliwosci odbywania podrézy i roznych porach przemieszczania sie.

W przypadku planu transportowego dla powiatu istotne sa te obiekty uzytecznosci publicznej,
ktore generuja ruch miedzygminny w ramach powiatu.

4.1.1 Urzedy i instytucje publiczne

Jedna z gtéwnych grup generujacych ruch sa urzedy panstwowe i samorzadowe oraz instytucje
publiczne powiatu kepinskiego. Wykaz wazniejszych instytucji (urzedow) znajduje sie
w ponizszej tabeli.

Tabela 5. Wykaz urzedéw i instytucji publicznych w powiecie kepinskim

Lp. Nazwa urzedu Adres urzedu

1 Starostwo Powiatowe w Kepnie Kosciuszki 5, 63-600 Kepno

2 Urzad Miasta i Gminy Kepno Ratuszowa 1, 63-600 Kepno

3 Urzad Skarbowy w Kepnie Rynek 4, 63-600 Kepno

4 Komenda Powiatowa Policji w Kepnie Chojecin Szum 8a, 63-640 Bralin

5 Powiatowy Urzad Pracy w Kepnie Mianowice 2h, 63-600 Kepno

6 Prokuratura Rejonowa w Kepnie Aleje Marcinkowskiego 10, 63-600 Kepno
7 Sad Rejonowy w Kepnie Aleje Marcinkowskiego 10, 63-600 Kepno
8 Zaktad Ubezpieczen Spotecznych Swierczewskiego 8, 63-600 Kepno

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych powiatu kepiriskiego
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4.1.2 Placowki oswiatowe

Uczniowie stanowia jedna z liczniejszych grup klientdw transportu zbiorowego stale
korzystajacych z ustug przewozowych, potrzebuja mie¢ zatem mozliwos¢ sprawnego i szybkiego
potaczenia z miejsca zamieszkania do miejsca nauki. Realizacja podrdzy zwiazana z trasa dom -
nauka - dom jest zakwalifikowana do podrézy obligatoryjnych, zasadniczo realizowanych
wtasnie transportem zbiorowym.

Ponizsze tabele przedstawiaja spis szkot ponadgimnazjalnych wraz z adresami.

Tabela 6. Placowki oswiatowe w powiecie kepinskim

Lp. Nazwa placowki Adres placowki

1 Zespot Szkot Ponadgimnazjalnych nr 1 w Kepnie | Sienkiewicza 25, 63-600 Kepno

2 Zespot Szkot Ponadgimnazjalnych nr 2 w Kepnie | Przemystowa 10c, 63-600 Kepno

Liceum Ogolnoksztatcace Nr |

3 im. mjra Henryka Sucharskiego w Kepnie Dabrowskiego 3, 63-600 Kepno
4 Zespot Szkot Specjalnych w Stupi p. Kepnem Katowicka 8, 63-604 Baranow

Centrum Ksztatcenia Ustawicznego przy ZSP Nr 2 | Przemystowa 10c, 63-600 Kepno
6 Panstwowa Szkota Muzyczna | st. W Kepnie Staszica 10, 63-600 Kepno

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych powiatu kepiriskiego

4.1.3 Obiekty sportowe, rekreacyjne i kulturalne

Kolejna grupa generatoréw ruchu sa obiekty sportowe, rekreacyjne oraz kulturalne. Generuja
one przewozy o charakterze incydentalnym. Wykaz najwazniejszych obiektow zwigzanych
Z kultura i sportem zostat przedstawiony w ponizszej tabeli.

Tabela 7. Obiekty kultury, rekreacji i sportu w powiecie kepinskim

Lp. Nazwa obiektu Adres obiektu
1 | Kepinski Osrodek Sportu i Rekreacji Walki Mtodych 9, 63-600 Kepno
2 | Muzeum Ziemi Kepinskiej Ratuszowa 2, 63-600 Kepno
3 | Kepinski Osrodek Kultury Sikorskiego 3, 63-600 Kepno
4 | Powiatowa Biblioteka Publiczna w Kepnie Sienkiewicza 26, 63-600 Kepno

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych powiatu kepiriskiego

4.1.4 Placowki stuzby zdrowia

Placowki stuzby zdrowia to kolejny typ obiektéw generujacych ruch o charakterze
incydentalnym. Na terenie Kepna, pod adresem Szpitalna 7, dziata Samodzielny Publiczny
Zaktad Opieki Zdrowotnej. Oferuje on pomoc szpitalna oraz w postaci specjalistycznych
gabinetow lekarskich.
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4.1.5 Strefy przemystowe i duze zaktady pracy

Zaktady pracy odgrywaja bardzo istotna role wsrod generatoréow ruchu, gdyz powoduja
obligatoryjne i cykliczne podroze w relacji dom - praca - dom w godzinach szczytu.

Przemyst w powiecie kepinskim opiera sie przede wszystkim na branzy stolarsko-
meblarskiej - na terenie powiatu dziata kilkaset zaktadéw, w tym kilkanascie duzych
fabryk. Mniejszy udziat w ogole przedsiebiorstw maja nastepujace gatezie: przetwodrstwo
rolne, branza metalowa, branza budowlana, handel i ustugi.

Wykaz najwiekszych zaktadow powiatu kepinskiego, wedtug liczby zatrudnionych, zostat
przedstawiony na ponizszej mapie.

Liczba podmiotéw gospodarczych

powyzej 10
6-10

H 12357

Podmioty wg klas wielkosci
(liczba pracownikow)

50-249
250-999
pow.1000

Mapa 6. Zaktady pracy powyzej 50 pracownikow w gminach powiatu kepinskiego

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Najwieksze zageszczenie duzych zaktadow pracy w powiecie kepinskim obserwuje sie
w gminach sasiadujacych z Kepnem - gminach Kepno oraz Baranéw.

Przeptyw ludnosci zwiazany z dojazdami do pracy zostat opisany w rozdziale 4.2.
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4.2 Dominujace kierunki przemieszczania sie mieszkancéow
powiatu kepinskiego

Kierunki przemieszczania sie mieszkancow powiatu kepinskiego okreslono na podstawie
opracowania Gtéwnego Urzedu Statystycznego pt. ,,Dojazdy do pracy - NSP 2011”. W ramach
Narodowego Spisu Powszechnego w 2011 roku zbadano dojazdy do pracy dla ogétu osob
pracujacych. Badanie zostato przeprowadzone na podstawie danych znajdujacych sie
w rejestrach administracyjnych, pozyskanych przez statystyke publiczna. W efekcie dokonano
statystyki dojezdzajacych do pracy, wraz z doktadna identyfikacja terytorialna ich miejsca
pracy, ktore w potaczeniu z faktycznym miejscem zamieszkania tych osob wyznaczyty kierunki
przeptywéw zwiazanych z praca.

Badanie to nie uwzglednia s$rodka transportu, czestotliwosci iczasu podrézy osob

dojezdzajacych do pracy. Do analiz wykorzystano wytacznie dane tabelaryczne dotaczone do
opracowania NSP 2011.

Ponizsza mapa obrazuje, gdzie, poza gmine zamieszkania, najczesciej dojezdzaja do pracy

mieszkancy powiatu kepinskiego.

Mieszkancy powiatu kepinskiego
. . . . OstFow) Wielkopolski
pracujacy poza gming zamieszkania

Liczba osdb
[ ponizej 20
[ 20-75

[ 75-150
[ 150-600

I 600-1200
Bralin
| | l Perzow;

Bl powyzej 1200
tekal@patowska

[ Granica powiatu kepirskiego
[ Granice gmin

®lesnica

Mapa 7. Dojazdy do pracy mieszkancow powiatu kepinskiego

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie dokumentu "Dojazdy do pracy. Narodowy Spis Powszechny Ludnosci
i Mieszkan 2011", GUS, Warszawa 2014
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Najatrakcyjniejszym miejscem pracy jest gmina Kepno - wedtug wynikow badan, dojezdza tam
spoza gminy zamieszkania 2450 osob. Na drugim miejscu plasuje sie gmina Baranow, gdzie
pracuje 1477 mieszkancow innych gmin. Poza obszar powiatu, najwiecej mieszkancow powiatu
kepinskiego dojezdza do Poznania (363), gminy Wieruszow (139) i Ostrow Wielkopolski (126);
we Wroctawiu pracuja 94 osoby.

Najwieksze przeptywy miedzygminne wynikajace z dojazdow do pracy wedtug NSP 2011
wystepuja w relacjach z gming miejsko-wiejska Kepno:

e Gmina Kepno — gmina Baranow,

e Gmina Kepno — gmina Bralin

e Gmina Kepno — miasto Poznan

e Gmina Rychtal — gmina Baranow
e Gmina Trzcinica — gmina Baranow

4.3 Zmiany potrzeb przewozowych mieszkancow powiatu
kepinskiego w zaleznosci od czasu ich wystepowania

Zrbéznicowane zapotrzebowanie na ustugi transportu zbiorowego w powiecie kepinskim wynika
z wystepowania czynnikow i prawidtowosci wptywajacych znacznie na popyt. Gestos¢
zaludnienia, struktura spoteczenstwa, wskazniki ekonomiczne czy lokalizacja generatorow
ruchu to tylko czes¢ czynnikow wptywajacych na zmiany potrzeb przewozowych. Istotne sg
réwniez takie czynniki jak pora i rodzaj dnia.

4.3.1 Zmiany potrzeb przewozowych w zaleznosci od dnia tygodnia

Najwieksze zapotrzebowanie na ustugi transportu zbiorowego w powiatowych przewozach
pasazerskich odnotowuje sie w dni robocze, kiedy odbywanie podrozy zdeterminowane jest
w przewazajacej czesci praca lub nauka. Miejsca pracy oraz nauki sa generatorami ruchu
obligatoryjnego, charakteryzujacego sie odpowiednia czestotliwoscia i regularnoscia. Nie
oznacza to jednak, ze miedzy poniedziatkiem a pigtkiem nie wystepuja podréze fakultatywne.
Istnieje zatem prawidtowos¢ wigzaca intensywnos¢ wykorzystywania komunikacji zbiorowej
w procesie polegajacym na przemieszczaniu sie z wystepowaniem zjawiska tzw. migracji
wahadtowych.

Mniejsze jest zapotrzebowanie na przewozy pasazerskie w weekendy, wakacje, ferie zimowe
i Swieta. Inny jest takze charakter podrézy odbywanych w dni wolne od pracy czy nauki.
Przewozow o charakterze obligatoryjnym jest zdecydowanie mniej - niemal nie wystepuje
koniecznos¢ dojezdzania do szkot iinnych miejsc nauki, ato wtasnie uczniowie stanowia
Znaczna czes¢ pasazerow, jak rowniez coraz mniej zaktadow pracy funkcjonuje w systemie
catotygodniowym.  Realizowane podroze cechuja sie gtownie fakultatywnoscia,
incydentalnoscia, sporadycznoscia i nieregularnoscia i spowodowane sg zaspokojeniem innych
potrzeb - np. towarzyskich czy kulturalnych. Ponadto, w dni wolne prawie nie wystepuja
potrzeby przewozowe zwiazane z koniecznoscia zatatwiania spraw administracyjno-
urzedowych.

Najwiecej kursow realizowanych jest w dni robocze. Ich liczba jest znacznie wieksza niz liczba
kursow przewidzianych do realizacji w soboty i niedziele. Ponadto kursow wykonywanych
w soboty jest wiecej niz przewidzianych do realizacji w niedziele. Szacuje sie, ze liczba
pasazerow w przewozach powiatowych w dni wolne od pracy i nauki jest nawet do pieciu razy
mniejsza od liczby pasazerow korzystajacych z ustug transportu zbiorowego w dni robocze.
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4.3.2 Zmiany potrzeb przewozowych w zaleznosci od pory dnia

Liczba pasazerow korzystajacych z oferty przewozowej na liniach powiatowych zmienia sie
takze w zaleznosci od pory dnia. Najwieksze przewozy pasazerskie odnotowuje sie w szczytach
komunikacyjnych: porannym i popotudniowym, jednak przeptyw pasazerow w szczycie
porannym, kiedy w transporcie zbiorowym przewaza funkcja dowozowa do szkot Srednich
i miejsc pracy - gtownych generatoréw ruchu w przewozach powiatowych, jest bardziej
zintensyfikowany (zmiany w zaktadach pracy zaczynaja sie zazwyczaj miedzy godzing 6 a 8,
a lekcje w szkotach - miedzy 8 a9). Godziny zakonczenia nauki szkolnej zawieraja sie
zazwyczaj w przedziale miedzy godz. 12 a godz. 16, zatem szczyt popotudniowy jest bardziej
rozciagniety w czasie.

Mniejsze przewozy odnotowuje sie w tzw. miedzyszczycie, gdy realizowane sa gtownie podréze
o charakterze incydentalnym (zwiazane z koniecznoscig zatatwiania spraw urzedowych),
atakze podréze  obligatoryjne o stosunkowo  nietypowej porze  wystepowania
(np. rozpoczynanie zajec¢ od trzeciej godziny, praca w obiekcie ustugowym czynnym od godziny
10 albo obiekcie gastronomicznym, czynnym od godzin potudniowych). W okresie wieczornym
dostrzegalne jest wystepowanie mniejszych niz w miedzyszczycie potokow pasazerskich.

4.4 Zapewnienie dostepu osobom niepetnosprawnym oraz osobom
o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu
publicznego

Jedna z rol komunikacji zbiorowej jest zapewnienie mobilnosci osobom niepetnosprawnym oraz
0 ograniczonej sprawnosci ruchowej, a wiec tym, ktérzy nie maja mozliwosci samodzielnego
przemieszczania sie $rodkami transportu indywidualnego. Juz na etapie projektowania
infrastruktury transportowej uwzglednia sie postulaty wynikajace z potrzeb niepetnosprawnych
oraz 0sOb o ograniczonej zdolnosci ruchowej. W sposob szczegolny brane sa pod uwage te
miejsca, ktére stanowig potencjalne cele podrézy oséb niepetnosprawnych lub o ograniczonej
zdolnosci ruchowej, tj. gtownie placowki stuzby zdrowia czy instytucje publiczne.

Przy budowie badz modernizacji istniejacej infrastruktury przystankowej oraz ciggow pieszych
do niej prowadzacych planuje sie:

o lokalizowanie przystankow komunikacji zbiorowej mozliwie blisko zrodet ruchu
(uwzgledniajac wytyczne zwigzane z bezpieczenstwem ruchu drogowego),

¢ lokalizowanie przystankow komunikacji zbiorowej potaczonej z siecia ciggow pieszych,
e eliminowanie barier poruszania sie poprzez:

o likwidacje barier na drodze dojscia do przystanku komunikacji zbiorowej,

o likwidacje barier w przekraczaniu ciagow komunikacyjnych,

o dostosowanie wysokosci perondéw przystankow komunikacji zbiorowej do
wysokosci progdéw wejsciowych pojazdow,

e umozliwianie, poprzez konstrukcje przystankéw komunikacyjnych, podjazdu pojazdow
jak najblizej krawedzi przystankowej,

e optymalizowanie  gestosci  przystankow  komunikacyjnych,  z uwzglednieniem
przystankow ,na zadanie” (pojazd zatrzymuje sie na przystanku tylko wtedy, gdy
potrzeba wsiadania lub wysiadania zostanie zasygnalizowana odpowiednio wczesniej).

33



PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
DLA POWIATU KEPINSKIEGO

W rozdziale 8. niniejszego planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla powiatu kepinskiego uwzglednione zostaty potrzeby oséb niepetnosprawnych i osob
o ograniczonej zdolnosci ruchowej w standardzie taboru obstugujacego sie¢ komunikacyjna
w powiatowych przewozach pasazerskich, infrastruktury przystankowej oraz w dziedzinie
informacji pasazerskiej.

4.5 Podsumowanie

Podstawa do zdefiniowania potrzeb przewozowych mieszkancow powiatu kepinskiego jest
lokalizacja najwazniejszych obiektow uzytecznosci publicznej w powiecie wraz z okresleniem
zapotrzebowania na dostep do tych obiektow osobom niepetnosprawnym, analiza kierunkow
przemieszczania sie mieszkancéw powiatu oraz zmian w zapotrzebowaniu na przewozy
pasazerskie w zaleznosci od dnia tygodnia czy pory dnia.

Istotne jest zapewnienie osobom niepetnosprawnym wygodnego dostepu do obiektow
uzytecznosci publicznej, w szczegélnosci do placowek stuzby zdrowia oraz instytucji
publicznych. Najwieksze przeptywy pasazerskie w powiecie odnotowuje sie w dni robocze
w godzinach szczytu porannego i popotudniowego na trasach taczacych gminy powiatu
kepinskiego z gming Kepno, natomiast najatrakcyjniejszym kierunkiem pozapowiatowym jest
miasto Poznan. Obecnie prognozuje sie utrzymanie popytu na ustugi transportowe na zblizonym
poziomie do obecnego. Planuje sie dazy¢ do utrzymania zasadniczej czesci sieci
komunikacyjnej powiatu. Powyzsze informacje zostaty uwzglednione przy planowaniu
publicznego transportu zbiorowego w powiecie kepinskim.
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5 Przewidywane finansowanie ustug
przewozowych
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5.1 Zrodta i formy finansowania

Obecnie powiat kepinski jako jednostka samorzadu terytorialnego nie finansuje ustug
przewozowych. Ustugi publicznego transportu zbiorowego sa realizowane przez
przedsiebiorcow prywatnych, dziatajacych na zasadach komercyjnych, uprawnionych do
prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu osob na podstawie stosownych
zezwolen. Refundacja biletow ulgowych sprzedawanych przez tych przewoznikéw odbywa sie
ze Srodkow marszatkowskich.

Powiat kepinski bedzie finansowat wtasne ustugi przewozowe w przypadku, gdy rozpocznie
organizowanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej. Zgodnie z ustawg
o publicznym transporcie zbiorowym, finansowanie przewozow o charakterze uzytecznosci
publicznej bedzie mogto polegac na:

. pobieraniu przez operatora, ktéremu powiat kepinski powierzy (w drodze przetargu
lub bezprzetargowo) S$wiadczenie ustug publicznego transportu zbiorowego lub
bezposrednio przez sam powiat kepinski optat w zwiazku z realizacjg ustug
$wiadczonych w zakresie publicznego transportu zbiorowego za sprzedaz biletow,

. przekazaniu operatorowi tzw. rekompensaty (wynagrodzenia) z tytutu:
o utraconych przychodow w zwiazku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do
ulgowych przejazdow publicznym transportem zbiorowym,
o utraconych przychodow w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych

przejazdow w publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze
wtasciwosci powiatu kepinskiego, o ile zostaty ustanowione,
o poniesionych kosztow w zwiazku ze $wiadczeniem przez operatora ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego,
. udostepnianiu operatorowi przez powiat kepinski srodkéw transportu na realizacje
przewozow w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Zrodtem finansowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej moga  byé
w szczegolnosci:

. srodki wtasne jednostki samorzadu terytorialnego bedacej organizatorem, w tym
przypadku powiatu kepinskiego,
. srodki z budzetu panstwa.

5.2 Koszty z jakimi moze wigzac sie uruchomienie przewozéw
uzytecznosci publicznej

Koszty organizacji publicznego transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci publicznej na
szczeblu powiatowym beda pochodng wybranego modelu finansowania ustug uzytecznosci
publicznej w tym zakresie.

W przypadku powiatu kepinskiego nalezy wzia¢ pod uwage co do zasady model oparty
w pierwszej kolejnosci na pobieraniu przez operatora, wytonionego w postepowaniu
koncesyjnym, wptywow z tytutu optat ze sprzedazy biletow. Aby taki model finansowania
zastosowac, nalezy dokona¢ wyboru operatora lub operatoréw transportu zbiorowego w oparciu
0 przepisy ustawy o koncesji na roboty budowlane i ustugi. Wybrany koncesjonariusz (operator)
bedzie operowat na sieci lub jej wycinku (w przypadku kilku operatoréw) i pobierat z tego
tytutu optaty za sprzedane bilety, ktore beda stanowity wytaczny przychod operatora.
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Drugim mozliwym modelem, w ktéorym mozna zrealizowac wszystkie planowane warianty jest
model polegajacy na zaptacie za ustuge publicznego transportu zbiorowego przy jednoczesnym
zachowaniu wptywéw ze sprzedazy biletéow po stronie Organizatora. Taki model jednakze
wymaga uzyskania przez Organizatora uprzedniej wiedzy na temat wptywow z biletow na
danych liniach lub catej sieci. Wymaga on takze zaangazowania realnych srodkow
budzetowych, czego mozna unikna¢ w przypadku modelu koncesyjnego.

W zwiazku z tym rekomendowanym modelem jest model koncesyjny, ktéry po pierwsze daje
mozliwos¢ niezaangazowania $rodkow budzetowych, a po drugie pozwala uzyskaé przez
pierwsze lata jego funkcjonowania realng wiedze o wskaznikach
technicznych/ekonomicznych/finansowych catej sieci niezaleznie od wybranego wariantu.

Odnoszac powyzsze zatozenia do planowanej sieci o charakterze uzytecznosci publicznej
zaktada sie, iz koszty uruchomienia przewozéw w modelu koncesyjnym beda de facto zerowe -
brak wydatku dla budzetu powiatu - natomiast w modelu zaptaty za ustuge bedaq musiaty zostac
skalkulowane wg rynkowych stawek za podobne ustugi, przy czym beda one o tyle mniejsze,
o ile wiekszy bedzie przychdd z biletow za przejazdy transportem organizowanym przez powiat
kepinski. Nalezy pamieta¢, ze wariant bezkosztowy bedzie mozliwy do osiagniecia tylko
w przypadku rentownosci sieci, co jest zalezne od rozktadu jazdy, wptywéw z biletow
i zapewnieniu wytacznosci przystankowej dla operatora.

Ponizej w tabeli zestawiono szacunkowe koszty wg poszczegélnych wariantow i modeli. Dla
kalkulacji przyjeto, iz stawka za wozokilometr ptacona operatorowi w przypadku modelu
zaptaty za ustuge nie bedzie wyzsza niz 3 zt netto.

Tabela 8. Przedstawienie kosztéw, z jakimi moze wigzac sie uruchomienie publicznych przewozéw

Model | Model I

. . Zatozenia
Wariant koncesyjny/szacowany zaptaty za do Modelu Il
koszt ustuge/szacowany koszt
Zatozenia:

- Liczba wozokilometrow
przewidziana do
realizacji w ciggu roku,
zgodna z planowanymi
Szacowany taczny koszt | |jniami zamieszczonymi
roczny dla catej sieci ok. | \y tap. 3

0,655 min zt i
Wariant Model ,,bezkosztowy*” netto ;vr);;o;a:é;:n?a%?\ 'km,

podstawowy dla budzetu (kwota zostanie liczba dni w miesiacu:
pomniejszona o uzyskane | - roboczych: 22
wptywy z biletow) - soboty: 4

- niedziele i swieta: 4

Zatozona stawka za
wozokilometr wynosi 3 zt
netto.
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Model | Model Il -
. ) Zatozenia
Wariant koncesyjny/szacowany zaptaty za
do Modelu I
koszt ustuge/szacowany koszt
Zatozenia:
Liczba wozokilometrow
przewidziana do
realizacji w ciggu roku,
zgodna z planowanymi
Szacowany koszt dla liniami zamieszczonymi
Wariant catej sieci to okoto wtab.3i4
podstawowy - 0,996 min zt wynosi 331 920 km,
+ MOdeLji,abELZJEC;SeZtZOWV netto przy zatozeniach:
uzupetniajacy (kwota zostanie liczba dni w miesiacu:
pomniejszona o uzyskane | - roboczych: 22
wptywy z biletow) - soboty: 4

- niedziele i swieta: 4

Zatozona stawka za
wozokilometr wynosi 3 zt
netto.

bezkosztowy * - tylko w przypadku sporzqdzenia odpowiedniej umowy miedzy organizatorem i operatorem, do
zadan organizatora bedzie réwniez naleze¢ rozliczanie i kontrolowanie operatora, co moze
generowac posrednie koszty dla powiatu zwiqzane z organizacjq transportu nie ujete
w powyzszej tabeli.

Zrédto: opracowanie wtasne

Do powyzszych obliczen (w wierszu podstawowy + uzupetniajacy) przyjeto uruchomienie
w catosci wariantu uzupetniajacego, przy funkcjonujacym w catosci wariantu podstawowego
(uruchomienie wszystkich kursoéw przewidzianych w tabeli 3 i 4).

Podstawowym warunkiem aby wariant byt bezkosztowy jest sporzadzenie odpowiedniej umowy
pomiedzy operatorem a organizatorem, w ktérej zostana okreslone i przeniesione na operatora
wszystkie ryzyka zwiagzane ze Swiadczeniem ustug publicznego transportu zbiorowego .

Dodatkowo musza zostac¢ spetnione nastepujace czynniki:

e zorganizowana sie¢ musi by¢ rentowna (istotnym elementem jest, przeprowadzenie
dialogu technicznego z przewoznikami, na podstawie ktorego miedzy innymi powinny
zostac zaplanowanie rozktady jazdy na poszczegélnych liniach zapewniajace
rentownosc catej sieci),

e odpowiednia polityka przystankowa (w tym podjecie odpowiednich uchwat miedzy
innymi w zakresie okreslenia: przystankow komunikacyjnych, optat za korzystanie
Z nich),

e umowa wytaczajaca dodatkowe roszczenia finansowe operatora wzgledem organizatora,

e wspotpraca z gminami, nieodbieranie wzajemnie pasazerow na fragmentach linii
pokrywajacych sie.

W przypadku braku zainteresowania ze strony przedsiebiorcow $wiadczeniem ustug na
podstawie koncesji na roboty budowlane lub ustugi, wariant bezkosztowy nie bedzie mozliwy
do realizacji.
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Faktyczne koszty sa mozliwe do wyliczenia w momencie stworzenia kompletnego rozktadu
jazdy komunikacji zbiorowej.

5.3 Rentownos¢ linii komunikacyjnych

Szacuje sie, ze rentownosc¢ linii komunikacyjnych obstugiwanych przez przewoznikow
komercyjnych w powiatowych przewozach pasazerskich jest dodatnia. Przewoznicy ci,
realizujac ustugi przewozowe, kieruja sie gtownie aspektami ekonomicznymi prowadzonej
dziatalnosci celem osiggania dodatnich wynikow swojej aktywnosci.

Najbardziej rentowne sa potaczenia realizowane w czasie szczytow komunikacyjnych
(porannego i popotudniowego), poniewaz wtedy wystepuja najwieksze napetnienia pojazdéw
i tym samym pojawia sie najwieksza sprzedaz biletow. Mieszkancy powiatu kepinskiego
dojezdzaja wtedy do szkét i do pracy.

Potaczenia realizowane w trakcie trwania miedzyszczytu cechuja sie znacznie nizszym popytem
w porownaniu z okresem szczytu komunikacyjnego. Przewoznicy obstugujg te potaczenia takze
ze wzgledow spotecznych oraz aby moc korzysta¢ z tzw. efektu skali wystepujacego przy
obstudze sieci komunikacyjnej umozliwiajacej realizacje podrozy w wielu kierunkach
i w réznych porach dnia.

Majac na uwadze powyzsze planuje sie, iz rozktady jazdy publicznej komunikacji zbiorowej
beda utozone w taki sposob, aby planowana sie¢ przewozow o charakterze uzytecznosci
publicznej wykazywata dodatnig rentownos¢ dla operatorow.
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6 Preferencje dotyczace wyboru
rodzaju srodkéw transportu
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Zanieczyszczenie Srodowiska naturalnego, zattoczenie drdég oraz problemy spoteczne to tylko
niektore z negatywnych efektow rosnacej presji motoryzacyjnej, wptywajacej na pogarszanie
sie jakosci zycia na terenach zurbanizowanych.

Celem polityki transportowej jest zrownowazony rozwoéj, czyli dazenie do zachowania
optymalnego podziatu pomiedzy transportem zbiorowym a zindywidualizowanym oraz do
zmniejszenia obcigzenia ruchem sieci drogowej. Obciazenie to jest zalezne m.in. od
czestotliwosci uzytkowania aut, stopnia napetnienia oraz wskaznika motoryzacji.

6.1 Wskaznik motoryzacji

Od kilkunastu lat w Europie obserwuje sie intensywny rozwoj motoryzacji. Jest to zwiazane ze
wzrostem zanieczyszczenia Srodowiska naturalnego, zattoczeniem drég i problemami
spotecznymi, cho¢ sa to jedynie niektére zefektdw rosnacej presji motoryzacyjnej
wptywajacej na pogarszanie sie warunkow zycia na zurbanizowanych terenach. Obecnie dazy
sie do tego, aby polityka transportowa byta oparta na zasadach zréwnowazonego rozwoju.
Celem tak prowadzonej polityki transportowej jest przede wszystkim zachowanie optymalnego
podziatu odbywanych podrozy pomiedzy publiczny transport zbiorowy a transport indywidualny.

Obciagzenie ruchem sieci drogowej jest zalezne gtownie od czestotliwosci uzytkowania
samochodu, stopnia napetnienia oraz wskaznika motoryzacji (liczby samochodéw osobowych
przypadajacych na 1000 mieszkancow).

Na ponizszym wykresie przedstawiono wartos¢ wskaznika motoryzacji dla powiatu kepinskiego
w latach 2010 - 2014 oraz - dla poréwnania - wskazniki dla wojewddztwa wielkopolskiego oraz
Polski.
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Polska 447,4 470,3 486,4 503,7 519,9
== Woj. wielkopolskie 506,4 530,8 546,2 564,0 580,8
= Powiat kepinski 547,3 575,7 595,7 615,7 630,7

Wykres 9. Wskaznik motoryzacji powiatu kepinskiego, woj. wielkopolskiego oraz Polski w latach 2010 -
2014

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

W latach 2010 - 2014 wskaznik motoryzacji w powiecie kepinskim rost i byt wyzszy od wskaznika
motoryzacji zaréwno w woj. wielkopolskim, jak i w Polsce.
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Ponizszy wykres porownuje wskaznik motoryzacji  powiatu kepinskiego ze  wskaznikami
motoryzacji w innych powiatach podobnych pod wzgledem liczby ludnosci.

Powiat lubaczowski | : | | | 432,
Powiat aleksandrowski | | | | | 496,1
Powiat legnicki | | | | | 528,7
Powiat sokotowski | | | | | | 534,4
Powiat prudnicki | | | | | | 537,4
Powiat swiebodzinski | | | | | | 538,6
Powiat wolsztynski | | | | | | 539,2
Powiat lubanski | | | | | | 554,5
Powiat krosnienski | | | | | | 596,2
Powiat ostrzeszowski | | | | | | 609,8
Powiat kepifiski M 630,7
(I) 1 (I)O 2(IJO 360 460 560 6(I)0 700

Wykres 10. Poréwnanie wskaznika motoryzacji powiatu kepinskiego z powiatami podobnymi pod wzgledem
liczby ludnosci

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Wskaznik motoryzacji w powiecie kepinskim w porownaniu z innymi powiatami podobnymi pod
wzgledem liczby ludnosci jest wysoki. Wedtug krajowych prognoz, wskaznik w powiecie bedzie
rost, jednak w nieco wolniejszym tempie.

Rosnacy wskaznik motoryzacji oznacza, ze w powiecie przybywa samochodoéw osobowych, ktore
stanowiag konkurencje dla transportu zbiorowego. Mieszkancy powiatu kepinskiego maja coraz
tatwiejszy dostep do komunikacji indywidualnej. Aby zahamowac przyrost samochodow
osobowych, konieczna jest poprawa atrakcyjnosci transportu zbiorowego poprzez podwyzszenie
standardu ustug przewozowych.
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6.2 Preferowane cechy komunikacji zbiorowej

Potrzeby transportowe mieszkancow powiatu kepinskiego sa zaspokajane przez transport
zbiorowy iindywidualny. Na komunikacje zbiorowa sktada sie komunikacja autobusowa
o charakterze gminnym, powiatowym i ponadpowiatowym. W podrozach powiatowych transport
zbiorowy wykorzystywany jest gtownie przez mtodziez w wieku szkolnym oraz osoby niemogace
z racji wieku, stanu zdrowia lub sytuacji materialnej samodzielnie korzystac¢ z transportu
indywidualnego. Ranking postulatow przewozowych oraz stopien ich spetnienia to zestaw
determinant wskazujacych na kierunki ksztattowania podziatu zadan przewozowych
w transporcie zbiorowym z punktu widzenia pasazera. Podziat zadan przewozowych jest
mierzony udziatem poszczegélnych srodkéw transportu w przewozach i obliczany jako stosunek
liczby podrézy realizowanych danym srodkiem transportu do ogolnej liczby wykonywanych
podrozy.

Standard s$wiadczonych ustug komunikacyjnych w powiecie kepinskim powiat planuje
rozpatrywac przy pomocy nastepujacych postulatéw przewozowych:

e bezposrednios¢ - udziat linii przebiegajacych przez miasto powiatowe,

e czestotliwos¢ - podstawowe standardy czestotliwosci kursowania linii  w dniu
powszednim w godzinach porannych szczytow (6-9), popotudniowych szczytéw (14-19)
oraz w soboty w potudnie i niedziele po potudniu,

e dostepnos¢ - odlegtos¢ do przystanku wyrazona w minutach imetrach, udziat
niskowejsciowego taboru, dostep dla oséb niepetnosprawnych do przystanku,

e informacja - wszystkie dostepne zrodta informacji o transporcie publicznym,

e niezawodnos¢ - udziat niezrealizowanych kurséow autobusowych w stosunku do
wszystkich kursow planowych,

e niski koszt - taryfa biletowa (ceny podstawowych biletow jednorazowych i okresowych),

e predkosc¢ - poziom predkosci komunikacyjnej autobusow,

e punktualnosc - udziat kursow zrealizowanych z okreslonym odchyleniem rozktadu jazdy,

e wygoda - udziat pojazdow klimatyzowanych, niskowejsciowych, zapewnienie miejsc
siedzacych.

Poziom zadowolenia pasazerow z funkcjonowania komunikacji powiatowej mozna badac
bezposrednio np. metoda PAPlI poprzez przeprowadzenie bezposrednich wywiadow
z mieszkancami odpowiadajacymi na pytania, jak uzytkownicy oceniaja catos¢ funkcjonowania
komunikacji zbiorowej oraz rankingujacych waznos¢ postulatow transportowych. Rozne
systemy transportowe funkcjonujace w granicach jednego powiatu powoduja utrudnienia dla
ich uzytkownikow z powodu braku integracji taryf oraz rozktadow jazdy. W miare posiadanych
mozliwosci nalezy dazy¢ do integracji wszystkich systemdw transportowych funkcjonujacych na
jego terenie tak, aby w przysztosci stworzyty jeden spojny system ze zintegrowanga taryfa oraz
zapewnionymi skomunikowaniami.
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PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
DLA POWIATU KEPINSKIEGO

7.1 Powiat kepinski jako organizator publicznego transportu
zbiorowego

Przepisy prawa zawarte w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym stanowia, iz
organizatorem publicznego transportu zbiorowego jest wtasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze.

Na obszarze powiatu kepinskiego organizatorem jest powiat, a wynikajace z tego zadania
wykonuje starosta. Organizator zarzadza przewozami pasazerskimi obejmujacymi co najmniej
dwie gminy, ale niewykraczajacymi poza granice powiatu.

Ustawodawca naktada na organizatora obowiazek:

. planowania rozwoju transportu,
. organizowania publicznego transportu zbiorowego,
. zarzadzania publicznym transportem zbiorowym.

Funkcja organizatora moze zosta¢ przekazana zwiazkowi miedzypowiatowemu. Wowczas
obszarem dziatan staje sie obszar tych powiatéw, dla ktorych organizowana jest wspdlna siec¢
komunikacyjna.

W ramach organizacji rynku przewozéw powiatowych powiat kepinski dopuszcza wdrozenie
modelu zaktadajacego partycypacje finansowa gmin zterenu powiatu kepinskiego
w finansowaniu publicznego transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci publicznej.
Model taki mozna wdrozyc¢ w chwili obecnej w jednym z dwoch wariantéw opisanych ponizej.

Wariant nr |- zadania organizacji i finansowania publicznego transportu zbiorowego na
terytorium powiatu kepinskiego wykonuje powiat w nastepujacym modelu:

e Organizator: powiat kepinski,
e Operator: wybrany w jednym ztrybow okreslonych wart. 19 UPTZ ipkt. 7.2.
niniejszego planu,
e Wspotpraca powiat - gminy: w oparciu o dotacje otrzymywana z gminy przez powiat na
podstawie stosownych uchwat oraz umowy dot. wydatkowania dotacji,
e Charakter przewozéw: powiatowe przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej,
e Finansowanie przewozow:
o Refundacja ulg ustawowych - w zakresie linii powiatowych o charakterze
uzytecznosci publicznej okreslonych w niniejszym planie,
o Wptywy z biletow - ewentualne dodatkowe wptywy z biletow stanowi¢ beda
przychéd operatora,
Pomoc finansowa gmin w trybie art. 220 ustawy o finansach publicznych,
o Budzet powiatu - art. 51 ust. 1 pkt 1 UPTZ.
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Wariant nr Il - zadania organizacji ifinansowania publicznego transportu zbiorowego na
terytorium powiatu kepinskiego wykonuje zwigzek powiatu kepinskiego ijego gmin
w nastepujacym modelu:

Organizator: zwigzek powiatowo - gminny,
Operator: wybrany w jednym ztrybow okreslonych wart. 19 UPTZ ipkt. 7.2.
niniejszego planu;
Wspotpraca powiat - gminy: mozliwos¢ trwatego sformalizowania zasad wspotpracy
w oparciu o statut zwiazku powiatowo - gminnego;
Charakter przewozow: powiatowo - gminne przewozy o charakterze uzytecznosci
publicznej;
Finansowanie przewozow:
o Refundacja ulg ustawowych - w zakresie linii powiatowo - gminnych
o charakterze uzytecznosci publicznej okreslonych w powiatowo - gminnym
planie transportowym uchwalanym przez zgromadzenie zwiazku powiatowo -
gminnego,
o Wptywy z biletéw - ewentualne dodatkowe wptywy z biletéw stanowi¢ beda
przychdd operatora,
o Budzet zwiazku powiatowo - gminnego - art. 51 ust. 1 pkt 1 UPTZ.

7.2 Przewidywany tryb wyboru operatora publicznego transportu
zbiorowego

Zgodnie z ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, operator publicznego transportu
zbiorowego jest to samorzadowy zaktad budzetowy lub przedsiebiorca uprawniony do
prowadzenia dziatalnosci gospodarczej, ktory zawart z organizatorem publicznego transportu
zbiorowego umowe o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na
liniach okreslonych w umowie.

W przypadku, gdy powiat kepinski rozpocznie organizowanie przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej planuje sie, ze operator publicznego transportu zbiorowego bedzie
wybierany w jednym z nastepujacych trybow zgodnych z przepisami, tj.:

w trybie przetargu nieograniczonego zgodnego z ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r.
Prawo zamowien publicznych (tj. Dz. U. z 2010 r. Nr 113, poz. 759, z p6zn. zm.),

w trybie okreslonym ustawa z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane
lub ustugi (Dz. U. z 2009 r. Nr 19, poz. 101, z p6zn. zm.),

w trybie bezposredniego zawarcia umowy z operatorem zgodnie z art. 22 ust. 1 Ustawy
o publicznym transporcie zbiorowym, tj.:

o S$wiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo, jesli srednia wartosc
roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub $wiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy $wiadczenia tych
ustug w wymiarze mniejszym niz 300 000 kilometrow rocznie,

o Swiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo, jesli wystapi zaktécenie
w Swiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego lub
bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji zaréwno z przyczyn zaleznych,
jak iniezaleznych od operatora, oile nie mozna zachowal terminow
okreslonych dla innych tryboéw zawarcia umowy o Swiadczenie publicznego
transportu zbiorowego.
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Umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego zostanie zawarta na
czas oznaczony, jednak nie dtuzszy niz 10 lat. Wymagania techniczne i uzytkowe dotyczace
taboru (bedace elementem specyfikacji istotnych warunkéw zamowienia), ktéorym musi
dysponowac operator, beda uzasadnione faktycznymi potrzebami i wspotczesnymi standardami
w tym zakresie, jak rowniez mozliwosciami finansowymi powiatu.

Majac na uwadze powyzsze oraz przy uwzglednieniu planowanej sieci przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej planuje sie, iz preferowanym trybem bedzie tryb koncesyjny,
niezaleznie od formy zawarcia umowy, tj.:

e w przypadku, gdy operator bedzie wybierany w trybie okreslonym ustawa z dnia
9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi (Dz. U. z 2009 r. Nr 19,
poz. 101, z pézn. zm.),

e w przypadku, gdy operator bedzie wybierany w trybie bezposredniego zawarcia umowy,
umowa takze bedzie mie¢ charakter umowy koncesji.

Powyzsze pozwoli w optymalny sposob wykorzystac zasoby finansowe organizatora
uwzgledniajac rentownosc poszczegodlnych linii lub catej sieci okreslonej w pkt. 3.2 niniejszego
dokumentu.

7.3 Przystanki komunikacyjne i dworce, ktérych wtascicielem lub
zarzadzajacym jest powiat kepinski

Na podstawie przepiséw zawartych w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym, zadaniem
organizatora publicznego transportu zbiorowego jest okreslenie przystankow komunikacyjnych
i dworcow, ktorych wtascicielem lub zarzadzajacym jest jednostka samorzadu terytorialnego,
udostepnianie przystankow komunikacyjnych dla przewoznikow oraz okreslenie warunkow
i zasad korzystania z tej infrastruktury.

Zgodnie z art. 2 pkt 13 ustawy prawo o ruchu drogowym za przystanek autobusowy uwaza sie
miejsce zatrzymywania sie pojazdow transportu publicznego oznaczone odpowiednimi znakami
drogowymi, czyli znakiem D-15 ,przystanek autobusowy”. Ponadto ustawa o publicznym
transporcie zbiorowym wskazuje, ze na obszarze przystanku umieszcza sie informacje
w szczegolnosci dotyczace godzin odjazdow srodkow transportu.

Okreslenie przystankow komunikacyjnych idworcéw oraz warunkow izasad korzystania,
o ktorych mowa w art. 15 ust. 1 pkt 6 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, nastepuje
w drodze uchwaty podjetej przez wtasciwy organ danej jednostki samorzadu terytorialnego.

Waznym elementem zarzadzania i organizowania publicznego transportu zbiorowego na terenie
powiatu kepinskiego jest prowadzenie wspdlnej i spdjnej polityki zarzadzania przystankami.
Obecnie przystanki na obszarze powiatu sa zarzadzane przez powiat kepinski jak i przez
poszczegolne gminy, taki system prawny nie pozwala na wypracowanie jednego modelu
standardu przystankow oraz utrudnia integracje réznych szczebli transportu zbiorowego.
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7.4 Przygotowanie oferty przewozowej

W przypadku planowego organizowania komunikacji zbiorowej przez powiat kepinski,
organizator wspoélnie z operatorem w kazdym roku budzetowym planuje przygotowac ,,Plan
zadan przewozowych” na rok nastepny.

Plan ten powinien sktada¢ z:

1) planu zadan przewozowych transportu publicznego w powiecie kepinskim,
2) planu zadan przewozowych linii miedzypowiatowych (w przypadku podpisania
porozumienia powiatowego).

Plan ten powinien uwzgledniac i by¢ zgodny z:

. obowiazujacym Planem zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego,

. ustalonymi i przyjetymi w planie transportowym standardami ustug,

. faktycznym zapotrzebowaniem na przewozy,

. mozliwosciami finansowymi organizatora.

Roczny ,,Plan zadan przewozowych” powinien okreslac:

. sie¢ komunikacyjna ze szczegotowymi przebiegami linii,
. czestotliwosci kursowania linii w poszczegoélne dni tygodnia,
. wielkos¢ pracy przewozowej na tych liniach (liczbe wozokilometrow
i wozogodzin),
. przewidywane koszty realizacji pracy przewozowej na terenie powiatu jak

poszczegolnych gmin.

Przygotowanie ww. planu na rok nastepny nie jest wymogiem ustawowym, jednak pozwala
w przysztosci optymalnie planowac oraz organizowac publiczny transport zbiorowy na obszarze
powiatu kepinskiego.

7.5 Projektowanie systemu taryfowo-biletowego i dystrybucji
biletow

Polityka taryfowo-biletowa, okreslajac udziat pasazerow - uzytkownikow tego transportu,
w jego finansowaniu, stanowi jedno z najwazniejszych narzedzi ukierunkowanych na
zachecanie do korzystania z publicznego transportu zbiorowego. Projektowanie systemu
taryfowo-biletowego jest zadaniem ekonomiczno-socjalnym organizatora publicznego
transportu zbiorowego, ktore sktada sie z okreslania cen za ustuge przewozowa sprawiajacych,
ze przejazd srodkiem publicznego transportu zbiorowego jest ekonomicznie bardziej korzystny
w poréwnaniu z przejazdem transportem indywidualnym, a takze - w poréwnaniu z przejazdem
srodkiem transportu komercyjnego przewoznika, funkcjonujacego poza wspolnym systemem
taryfowo-biletowym.

Socjalny charakter publicznego transportu zbiorowego wymusza ustalanie w projektowanym
systemie taryfowo-biletowym wachlarza ulg przyznawanych roznym grupom spotecznym
i bonifikat stosowanych np. przy jednorazowych zakupach wiekszej liczby biletéw albo biletow
waznych przez dtuzszy okres czasu niezaleznie od liczby przejazdow - moga to by¢ np. bilety
czasowe, okresowe, rodzinne.
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Decyzje o zmianie taryfy opieraja sie na dwdch podstawowych przestankach:

e ekonomicznych: koniecznos¢ pokrycia wzrostu kosztow publicznego transportu
zbiorowego; wowczas podejmuje sie decyzje o zmianie cen biletéw przejazdowych,

e spotecznych: zmiana sposobu realizowania ustug przewozowych (nowe trasy
komunikacyjne, wzrost poziomu jakosciowego ustug, wprowadzenie nowych rodzajow
biletéw jako reakcja na spoteczne oczekiwania, wprowadzenie nowoczesnych form
realizowania ptatnosci itp.);w tych przypadkach podejmuje sie decyzje o zastapieniu
istniejacego systemu taryfowo-biletowego systemem innym, bardziej funkcjonalnym.

Przy projektowaniu systemu taryfowo-biletowego nalezy uwzglednia¢c jego aspekt
przedmiotowy (nosniki) oraz aspekt podmiotowy (pasazerskie grupy docelowe iich
segmentacja, determinujaca uprawnienia do posiadania danego rodzaju biletu). Nalezy dazyc
do uproszczenia i podniesienia atrakcyjnosci systemu taryfowo-biletowego. Wszelkie zmiany
zwiazane z likwidacja lub wprowadzaniem nowych rodzajow biletow nie powinny powodowaé
wzrostu kosztow podréozy publicznym transportem zbiorowym. Nalezy dazy¢ do wprowadzenia
atrakcyjnego i prostego systemu taryfowo-biletowego.

Proponowany asortyment oferowanych biletow powinien sktada¢ sie co najmniej z:

e biletow jednorazowych,
e biletow okresowych (np. 7-dniowe, miesieczne, etc.).

Uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezptatnych:

o wynikajace z ustaw,
e wynikajace z uchwaty Rady Powiatu Kepinskiego, o ile zostang ustanowione.

Integracja systemow taryfowo-biletowych jest skutecznym narzedziem integracji systemow
publicznego transportu zbiorowego, utatwiajacej spoteczny do niego dostep. Atrakcyjnosc
systemow biletowych i tatwos¢ ich zrozumienia, w tym takze tatwe metody ptatnosci, sprzyjaja
zwiekszeniu zainteresowania publicznym transportem zbiorowym.

Bilety przejazdowe moga by¢ sprzedawane poprzez:

e state punkty sprzedazy, usytuowane w szczegolnosci na dworcach i przystankach
komunikacyjnych, dodatkowo réowniez w biurach organizatora i operatorow albo innych
uczeszczanych przez pasazerdw lokalizacjach (osiedla mieszkaniowe, centra handlowe
itp.),

e obstuge pojazdow publicznego transportu zbiorowego,

e a takze dodatkowo - w przysztosci - przez stacjonarne i mobilne automaty biletowe,
telefony komadrkowe oraz Internet.

Wybranie okreslonego sposobu nabycia biletu determinuje sposob ptatnosci za ustuge
przewozu. Moze to byc:

e gotdwka,

e a takze w przysztosci - elektroniczna karta ptatnicza, przelew komputerowy dokonany
przez Internet, SMS w telefonie komdrkowym lub potaczenie z numerem operatora
sprzedazy biletéw przez telefon komoérkowy.

W statych punktach sprzedazy powinny byc¢ sprzedawane wszystkie rodzaje biletow
przejazdowych. W przypadku dystrybucji biletow przez obstuge pojazdow publicznego
transportu zbiorowego dopuszcza sie sprzedaz biletow w ograniczonym zakresie oferty.
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8 Przewidywany standard ustug
przewozowych w przewozach
o charakterze uzytecznosci publicznej
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8.1 Informacje ogélne

Standard i jakos¢ ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej
powinien odpowiada¢ oczekiwaniom i potrzebom mieszkancow obszaru objetego planem
transportowym oraz mozliwosciom finansowym jednostki samorzadowej. Atrakcyjna jakosciowo
oferta przewozowa jest jednym z elementow wptywajacych na popyt na ustugi transportu
zbiorowego, a posrednio takze na jakos¢ i standard zycia mieszkancow.

Zwiekszenie jakosci i podniesienie standardu ustug przewozowych jest zwigzane gtownie
z realizacjq postulatéw transportowych, jakie wysuwaja sami mieszkancy. Sq to pasazerowie -
uzytkownicy transportu zbiorowego, jak i potencjalni uzytkownicy tej formy transportu, ktorzy
dotychczas korzystali z wtasnych, indywidualnych pojazdow.

Tabela ponizej przedstawia przyktadowe postulaty transportowe i sposob ich realizacji.

Tabela 9. Przyktadowe postulaty transportowe i sposéb ich realizacji

Postulat

transportowy Sposob realizacji

Dostosowanie uktadu sieci komunikacyjnej do najczesciej wystepujacych

bezposredniosc . o
relacji w podrozach.

Dostosowanie odstepow czasu miedzy kolejnymi odjazdami autobusow do

B rzeczywistych potrzeb.

Minimalizowanie odlegtosci koniecznych do pokonania w drodze z /do
przystanku poprzez budowe nowych przystankow lub zatrzymywanie
dostepnosc autobusow powiatowej komunikacji pasazerskiej na dodatkowych
przystankach np. na zadanie; tworzenie przejs¢ dla pieszych w sasiedztwie
przystankow; likwidacja progdéw na drodze dojscia do przystankow.

Zminimalizowanie wskaznika zawodnosci taboru poprzez wymiane

niezawodnosc . L
wystuzonych pojazdow na nowsze.

Dostosowanie optat taryfowych dostosowanych do realnych potrzeb
koszt i mozliwosci pasazerow, uwzgledniajac rzeczywiste koszty funkcjonowania
publicznej komunikacji zbiorowej oraz mozliwosci finansowe organizatora

Dazenie do uzyskania czasow przejazdow konkurencyjnych dla komunikacji

2RI indywidualnej.

unktualnodé Dostosowanie rozktadow jazdy do realnych czaséw przejazdu, ograniczenie
P liczby odjazdow przed czasem i po czasie.
wygoda Poprawianie standardu podrozowania i oczekiwania na podroz.

Zrédto: opracowanie wtasne

Planujac podwyzszanie standardu i jakosci ustug przewozowych w powiatowych przewozach
pasazerskich na terenie powiatu nalezy pamietac i uwzgledniac¢ rowniez:
e ochrone srodowiska naturalnego,
e zwiekszanie dostepu o0séb niepetnosprawnych oraz os6b o ograniczonej zdolnosci
ruchowej do publicznego transportu zbiorowego.
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8.2 Pozadany standard taboru obstugujgcego sie¢ komunikacyjng

8.2.1 Uwzglednienie w pozadanym standardzie ustug przewozowych aspektéow
zwiazanych z ochrong srodowiska naturalnego

Transport, a w szczegolnosci transport drogowy, ma negatywne oddziatywanie na srodowisko
naturalne. Jest zrodtem zanieczyszczenia powietrza oraz zrodtem emisji hatasu. Aby ograniczyc
presje, jaka transport drogowy wywiera na srodowisko naturalne, konieczne jest podejmowanie
dziatan majacych pozytywny wptyw na zmniejszenie poziomu zanieczyszczenia Srodowiska
i ograniczenie hatasu.

Kluczowe znaczenie ma miedzy innymi proces modernizacji irozbudowy infrastruktury
transportowej (liniowej i punktowej) tak, aby odpowiadata ona unijnym oraz krajowym
standardom oraz wymogom ekologicznym.

Na presje, jaka transport drogowy wywiera na srodowisko naturalne wptyw ma takze standard
taboru. Europejskie standardy emisji spalin (tzw. norma EURO) reguluja dopuszczalne normy
emisji spalin w nowych pojazdach sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej. Standardy te
zostaty opracowane w serii Dyrektyw Europejskich, ktore sukcesywnie zwiekszaty swoja
restrykcyjnosc. Reguluja one emisje szkodliwych substancji, takich jak:

o tlenek azotu (NOy),
e weglowodor (HC),
e tlenek wegla (CO),
e czastki state.

Obecnie najwyzsza norma jest norma EURO 6, ktdra stata sie standardem i kazda jednostka
taboru wyprodukowana po 1 stycznia 2014 roku musi spetnia¢ te norme.

Problem dopuszczalnej emisji spalin na wybranych obszarach, w szczegolnosci
w wyodrebnionych strefach osrodkéw miejskich, jest coraz czesciej przedmiotem regulacji
prawnych. Kraje Europy Zachodniej aktywnie dziataja na rzecz podnoszenia minimalnej normy
emisji spalin emitowanych przez silniki autobuséw. W tym celu powstaja miedzy innymi strefy,
do ktorych wjecha¢ moga wytacznie pojazdy, rowniez pojazdy realizujace ustugi publicznego
transportu zbiorowego, posiadajace silniki spetniajace odpowiednio wysoka norme EURO.

Innymi niz zaostrzanie norm w zakresie emisji spalin proekologicznymi rozwigzaniami majacymi
zastosowanie w taborze jest wykorzystywanie udoskonalonych paliw konwencjonalnych oraz
niekonwencjonalnych (np. gazu ziemnego, biopaliw) oraz zastosowanie napedow elektrycznych
czy hybrydowych.

W przypadku obstugi linii publicznej komunikacji zbiorowej przez tabor uzywany, dopuszcza sie
pojazdy nie spetniajace najwyzszych norm spalin, jednak od roku 2020 powinny one spetnia¢ co
najmniej norme Euro 4. Przy wykorzystaniu do obstugi linii publicznej komunikacji zbiorowej
pojazdow fabrycznie nowych wymaga sie aby spetniaty one norme Euro 6.
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8.2.2 Uwzglednienie w pozadanym standardzie ustug przewozowych dostepu os6b
niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego
transportu zbiorowego

Na dostep osob niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego
transportu zbiorowego wptyw ma oferowany standard taboru, w szczegblnosci w zakresie:

e poziomu podtogi, tzn. wybor taboru niskowejsciowego,

e uwzglednienia w taborze dostosowanego miejsca na wozki inwalidzkie,

e liczby drzwi i ich odpowiedniej szerokosci oraz rozmieszczenia dla pasazerow,

e wyposazenia w system informacji dzwiekowej pozwalajacy osobom ociemniatym
i niedowidzacym zidentyfikowac¢ numer autobusu i kierunek jego jazdy w momencie
pojawienia sie pojazdu na przystanku,

e wyposazenia w system informacji dzwiekowej pozwalajacy osobom ociemniatym
i niedowidzacym zidentyfikowa¢ w czasie podrozy nastepny przystanek oraz
przystanek, na ktérym autobus sie aktualnie znajduje,

e wyposazenia w system informacji wizualnej utatwiajacy podroze osobom
niedostyszacym.

Wszystkie wymienione powyzej rozwiazania wptywaja pozytywnie na standard ustug w zakresie
dostepu 0sdb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego
transportu zbiorowego. Ponadto wptywaja pozytywnie na ocene standardu ustug przez
wszystkie grupy pasazerow publicznego transportu zbiorowego, a w szczegolnosci przez osoby
w podesztym wieku. Wraz z przewidywanymi zmianami demograficznymi, polegajacymi na
postepujacym procesie starzenia sie spoteczenstwa, nalezy spodziewac sie wzrostu liczby
podrézy odbywanych komunikacjg zbiorowa przez osoby starsze. Osoby te czesto z racji wieku
i stanu zdrowia nie beda mogty podrézowac samodzielnie komunikacja indywidualng - dlatego
beda wybiera¢ komunikacje zbiorowa.

Powiat w miare posiadanych mozliwosci finansowych bedzie dazyt aby przedstawione powyzej
rozwigzania byty stosowane u operatora publicznego transportu zbiorowego w powiecie
kepinskim.

8.2.3 Standardy wyposazenia pojazdéw w publicznym transporcie zbiorowym

Ponizej w tabeli zostaty okreslone podstawowe standardy pojazdow wykorzystywanych
w publicznym transporcie zbiorowym

Tabela 10. Podstawowe standardy wyposazenia pojazdow w publicznym transporcie zbiorowym

Pojazdy Pozostate,

Wyposazenie pojazdu
® Bl fabrycznie nowe uzywane

herb lub logo powiatu (operatora) jednoznacznie
identyfikujace pojazdy kursujace na liniach organizowanych X X
przez powiat

aktualny schemat sieci komunikacyjnej organizowanej przez
powiat

regulamin przewozow

taryfa przewozowa
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Wyposazenie pojazdu Poja.zdy Po.z ostate,
fabrycznie nowe uzywane
przednia tablica kierunkowa - elektroniczny wyswietlacz ze X
wskazanym kierunkiem jazdy
przednia tablica kierunkowa z kierunkiem jazdy (inna niz
elektroniczna) o8
boczna tablica kierunkowa - z prawej strony- ze wskazanym
kierunkiem jazdy X X
miejsce na wozek inwalidzki
niskie wejscie
norma spalin Euro 6 X
przycisk sygnalizujacy zamiar opuszczenia pojazdu przez
osobe poruszajaca sie na wozku inwalidzkim X
rampa dla wézkéw X
wyposazenie w system informacji wizualnej i dzwiekowej
utatwiajacy podréze osobom niedostyszacym i ociemniatym X

Zrédto: opracowanie wtasne

8.3 Pozadany standard infrastruktury przystankowej

8.3.1 Uwzglednienie w pozadanym standardzie ustug przewozowych dostepnosci
podréznych do infrastruktury przystankowej

Dostepnos¢ do infrastruktury przystankowej jest definiowana jako catkowity czas dotarcia od
miejsca rozpoczecia podrozy (np. domu, pracy) do najblizszego przystanku komunikacyjnego.
Czas dojscia do przystanku zalezy nie tylko od odlegtosci do przystanku, lecz takze miedzy
innymi od struktury urbanistycznej rejonu, w ktorym przystanek sie znajduje oraz strat czasu
powodowanych pokonywaniem miejsc  kolizji potokow ruchu pieszego z ruchem
samochodowym, a takze od jakosci drogi pieszej, roznicy wysokosci i przeszkod naturalnych.
W przewozach powiatowych mozna zwiekszy¢ oddziatywanie przystankéw poprzez lokalizacje
w ich obrebie parkingow typu Bike&Ride.

W kazdej miejscowosci objetej powiatowa siecia komunikacyjnag na obszarze powiatu
kepinskiego planuje sie zatrzymanie pojazdu na minimum jednym przystanku. Wieksza liczba
przystankow w miejscowosciach bedzie uwarunkowana faktycznymi potrzebami transportowymi
oraz mozliwosciami technicznymi utworzenia przystanku.

8.3.2 Docelowy standard przystankéw komunikacyjnych

Powiat kepinski, w miare posiadanych srodkow finansowych, dazy¢ bedzie do zapewnienia
mozliwie najwyzszego standardu przystankéw komunikacyjnych, odpowiadajacego potrzebom
powiatowych przewozéw pasazerskich.

W trakcie przebudowy drog powiatowych oraz - w uzasadnionych przypadkach i w miare
posiadanych funduszy - autonomicznie wzgledem procesu inwestycyjnego na sieci drog
powiatowych - powiat kepinski ujednolici standard przystankéw komunikacyjnych,
uwzgledniajac przy tym:
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petniong funkcje dominujaca (przystanek gtownie dla wsiadajacych/wysiadajacych),
liczbe pasazerow korzystajacych z przystanku,

dostosowanie przystanku do potrzeb osob niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci
ruchowej,

natezenie ruchu na drodze wzdtuz ktorej zlokalizowany jest przystanek.

W ponizszej tabeli zestawiony zostat docelowy standard przystankow komunikacyjnych.

Tabela 11. Docelowy standard przystankéw komunikacyjnych w powiecie kepifiskim

Standard
Obszar Elementy Standard minimalny
optymalny
Tabliczka D-15 ,,przystanek autobusowy”
Znak drogowy umieszczony na stupku lub X X
stanowiacy element wiaty przystankowej
% Nazwa przystanku i numer stupka
© Tabliczka zawierajaca nazwe i numer przystanku X X
w
E‘ umieszczona na stupku, nad znakiem D-15
o Oznaczenie statusu przystanku (,,dla
] s . .
= wysiadajacych”, ,,na zadanie”) X X
g Tabliczka informujaca o statusie przystanku
g Piktogram informujacy o zakazie palenia X X
© Informacja o zarzadcy przystanku
Informacja umieszczona na odwrocie znaku D-15 X X
albo na tablicy informacyjnej
Tabliczka z rozktadem jazdy X X
X
O . ) X :
O % | Schemat sieci potaczen ) (wszystkie
g (przystanki weztowe) .
E v przystanki)
S @ X
£ 3 X :
Skrécona taryfa przewozowa (Wszystkie

(przystanki weztowe)

przystanki)

© X
9 'E tawka (przystanki X
a 2 wyposazone w wiaty)
L
= Y Wiata przystankowa X
3 Z przezroczystymi scianami (nowe przystanki) X
Utwardzona nawierzchnia peronu X X
Wysokos¢ peronu ponad nawierzchnia drogi X
5 Minimum 18 cm
E Ptyty wskaznikowe i prowadzace
Linia bezpieczenstwa przy krawedzi peronowej X
wykonana z zottych ptyt z tzw. guzkami
Stojak rowerowy - X
?é’ Stup ogtoszeniowy - X
- Smietnik X X

Zrédto: opracowanie wtasne
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9 Przewidywany sposéb organizowania
systemu informacji dla pasazera
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Jednym z zadan sprawnego systemu informacji dla pasazeréw jest podwyzszanie jakosci oferty
transportu zbiorowego i integrowanie sieci komunikacyjnej. Kompleksowy i rozbudowany
system informacji pasazerskiej sprawia, ze transport zbiorowy postrzegany jest jako
przemyslany, spojny oraz tatwo dostepny. Przygotowany nieodpowiednio uwazany jest za
chaotyczny, trudny do zrozumienia, skomplikowany, oraz nieuwzgledniajacy potrzeb
przewozowych mieszkancow.

Niedostatecznie rozbudowany system informacji dla pasazerow moze staC sie przyczyna
rezygnacji z odbywania podrozy srodkami komunikacji zbiorowej juz na etapie jej planowania.
Stad wazne jest, aby system informacji pasazerskiej zawierat kompleksowe i szeroko dostepne
informacje dla podroznych.

9.1 Organizacja systemu informacji pasazerskiej

Zapewnienie systemu informacji dla pasazera jest zadaniem organizatora publicznego
transportu zbiorowego. Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym naktada obowiazki:

. podawania do publicznej wiadomosci rozktadéw jazdy na wszystkich przystankach
oraz dworcach,

. podawania cennika optat w pojazdach ina dworcach wraz z uprawnieniami do
przejazdow ulgowych,

. podawania regulaminéw przewozu na dworcach iwyciagu z regulaminu

w pojazdach.

Ponadto kwestie zwiazane z informacja pasazerska porusza takze Rozporzadzenie Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 roku w sprawie rozktadow jazdy.
Uszczegotawia ono informacje rozktadowe jakie powinny sie znalez¢ na przystankach
i dworcach autobusowych oraz reguluje kwestie podawania do publicznej wiadomosci
rozktadow jazdy. W mysl zapisow w/w rozporzadzenia przewoznik wykonujacy regularny
przewoz osob zobowiazany jest podac rozktad jazdy do publicznej wiadomosci poprzez:

. zamieszczenie go na swojej stronie internetowej;

. przekazanie rozktadu jazdy organizatorowi publicznego transportu zbiorowego, na
ktorego obszarze przewoznik wykonuje przewozy, celem podania do publicznej
wiadomosci informacji niezbednych do administrowania systemem informacji dla
pasazera;

. przekazanie rozktadu jazdy oraz informacji dotyczacej rozktadu jazdy wtascicielowi
albo zarzadzajacemu przystankiem komunikacyjnym lub dworcem, celem
zamieszczenia informacji dotyczacej rozktadu jazdy na danym obiekcie;

. zamieszczenie informacji dotyczacej rozktadu jazdy na wszystkich przystankach
komunikacyjnych lub dworcach wymienionych w rozktadzie jazdy.

W przypadku, kiedy powiat kepinski rozpocznie petnienie funkcji organizatorskich, planowane
jest podjecie dziatan majacych na celu rozpoczecie wspotpracy z wojewddztwem
wielkopolskim oraz miastem Kepno w zakresie integracji informacji pasazerskiej,
w szczeg6lnosci we wspdlnych weztach przesiadkowych.
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9.2 Planowany system informacji pasazerskiej

Informacja pasazerska bedzie dostepna na kazdym etapie zwigzanym z realizacja procesu
polegajacego na przemieszczaniu sie, tj.:

. w momencie wystapienia potrzeby przewozowej,
. w trakcie oczekiwania na pojazd komunikacji zbiorowej,
. w czasie odbywania podrozy srodkami transportu zbiorowego.

Informacje istotne z punktu widzenia podroznego nalezy publikowac:

. w pojazdach komunikacji powiatowej,

. na przystankach,

. w Internecie,

. w przysztosci poprzez aplikacje dedykowane urzadzeniom mobilnym, np.

smartfonom i tabletom.

W ponizszej tabeli zestawiono planowane sposoby przekazywania poszczegolnych rodzajow
informacji dla pasazerow w zaleznosci od miejsca ich prezentacji.

Tabela 12. Planowane sposoby przekazywania poszczegolnych rodzajow informacji dla pasazerow
w zaleznosci od miejsca ich prezentacji

Miejsce publikacji Zakres informacji

Numer linii i/lub kierunek jazdy z wyszczegolnionymi wazniejszymi

miejscowosciami posrednimi (pozwalajacymi pasazerom jednoznacznie
. okresli¢ trase przejazdu).

Pojazdy . . q s

komunikacji ¢ Informacje taryfowe, przede wszystkim cennik biletow, wykaz optat

zbiorowej dodatkowych oraz informacje o obowiazujacych uprawnieniach do
ulgowych przejazdow srodkami transportu (jesli takie ulgi maja
zastosowanie).

e Regulamin przewozow.

e Nazwa przystanku i numer stupka.
e Informacja o statusie przystanku (np. przystanek na zadanie).
e Wykaz linii autobusowych z przewidzianym postojem na przystanku albo
informacja w jakim kierunku odjezdzaja autobusy.
¢ Informacja o zarzadcy przystanku komunikacyjnego i sposobie
skontaktowania sie z nim.
e Rozktad jazdy zawierajacy:
Przyste!nki ) o numer linii komunikacyjnej i/lub kierunek jazdy autobusow,
komunikacyjne o wykaz kolejnych przystankow komunikacyjnych albo miejscowosci,
przez ktore wiedzie dalsza czes¢ trasy,
o godziny odjazdow autobusow,
nazwe przewoznika/operatora, informacje kontaktowe z osoba (albo
instytucja) odpowiedzialng za organizacje i obstuge linii,
o okres obowiazywania rozktadu jazdy,
o legende ttumaczaca uzyte w rozktadzie oznaczenia.
¢ Informacje o zmianach rozktadow jazdy i ksztattu sieci komunikacyjnej.
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Miejsce publikacji

Zakres informacji

Wezet
przesiadkowy

Na peronach informacje jak na przystankach komunikacyjnych.
Schemat potaczen komunikacyjnych obstugujacych powiat kepinski.
Schemat wezta przesiadkowego wraz z zaznaczeniem kierunkow
odjazdow autobusow w zaleznosci od peronu - utatwienie przesiadek.
Tablica ze zbiorczym rozktadem jazdy - zawierajaca informacje

o skoordynowaniu potaczen.

Internet

Informacje taryfowe, przede wszystkim cennik biletow, wykaz optat
dodatkowych oraz informacje o obowiazujacych uprawnieniach do
ulgowych przejazdow srodkami transportu (jesli takie ulgi maja
zastosowanie).

Informacje o zarzadcach przystankdow komunikacyjnych i sposobie
skontaktowania sie z nimi.

Rozktad jazdy w formie tabelarycznej i planera podrozy z mozliwoscia
wyznaczenia trasy przejazdu na mapie.

Informacje o zmianach rozktadow jazdy i ksztattu sieci komunikacyjnej.

Aplikacje mobilne

Rozktad jazdy w formie tabelarycznej i planera podrozy.
Informacje o zmianach rozktadow jazdy i ksztattu sieci komunikacyjnej.

Zrédto: opracowanie wtasne
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1 O Kierunki rozwoju publicznego
transportu zbiorowego na obszarze
powiatu kepinskiego
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Podstawowym kierunkiem rozwoju publicznego transportu zbiorowego na terenie powiatu
kepinskiego powinna byc integracja na rdéznych szczeblach organizatorow. Z jednej strony
chodzi o integracje ze szczeblem wojewodzkim (przewozy kolejowe i autobusowe, jesli zostang
uruchomione), azdrugiej - z bardziej lokalnym - przewozy wewnatrzgminne, miejskie,
podmiejskie oraz miedzypowiatowe. Aspektami integracji powinny byc¢ rozktady jazdy
koordynowane w weztach przesiadkowych i na gtownych przystankach, ujednolicane standardy
wyposazenia i oznakowania pojazddw, a w przysztosci takze taryfy i bilety.

Kierunkiem rozwoju jest takze zwiekszanie zasiegu oddziatywania transportu publicznego
poprzez:

e zwiekszanie liczby kursow (warunkowane stosownym finansowaniem),

e zwiekszanie liczby tras,

e organizacji systemow dowozowych: Park&Ride oraz Bike&Ride,

e promocji ustug transportu publicznego (w tym miedzy innymi poprzez wykonywanie
planow mobilnosci).

Zaleca sie po uruchomieniu potaczen uzytecznosci publicznej w transporcie zbiorowym
okresowo (np. co 3 lata) wykona¢ kompleksowe pomiary napetnien na liniach oraz ankietowanie
podréznych (w celu ustalenia zachowan komunikacyjnych - zrédet i celéw podrézy, srodka
transportu, satysfakcji z ustug itp.).

Badania cykliczne nalezy prowadzi¢ na podstawie ustandaryzowanych procedur (precyzujacych
zakres i czas badan), tak aby mozliwe byto poréwnywanie uzyskanych danych.

Planowanie transportu publicznego musi by¢ oparte o $wiadomos¢ znaczenia mobilnosci
komunikacyjnej jako determinanty rozwoju spotecznego i gospodarczego regionu oraz
0 znajomos¢ negatywnych skutkow takich jak wypadki komunikacyjne, destrukcyjny wptyw na
srodowisko naturalne czy kongestie. Zréwnowazony rozwdj ma na celu zaspokojenie potrzeb
transportowych mieszkancow i przeciwdziatanie wykluczeniu spotecznemu w sposéb mozliwie
efektywny, ekonomiczny i ekologiczny.

Do osiagniecia powyzszych celow konieczny jest racjonalny podziat zadan pomiedzy transport
zbiorowy iindywidualny. Na terenach o niskiej gestosci zaludnienia niemozliwe jest
zorganizowanie satysfakcjonujacej i ekonomicznie uzasadnionej oferty powiatowego transportu
publicznego, dlatego tam dominujaca role bedzie petni¢ transport indywidualny, gtownie
samochodowy, a transport zbiorowy bedzie petni¢ jedynie funkcje uzupetniajaca. Osoby
niemajace mozliwosci skorzystania z transportu indywidualnego (ze wzgledu na wiek, stan
zdrowia, status majatkowy lub z jakichkolwiek innych przyczyn) musza mie¢ mozliwosc
dotarcia do miejsca pracy, nauki czy opieki zdrowotnej. Obstuga terenu o niskiej gestosci
zaludnienia jest elementarnym dziataniem przeciwdziatajacym wykluczeniu spotecznemu.

Kreowanie oferty transportowej na obszarach o wyzszej gestosci zaludnienia, a w szczegolnosci
na gtownych ciagach komunikacyjnych, na ktorych mozna uzyskaé satysfakcjonujacy bilans
ekonomiczny, bedzie sie opiera¢ na innych zasadach. To wtasnie tu do kwestii spotecznych
dochodzg aspekty zattoczenia i wptywu na srodowisko naturalne. Oferta publicznego transportu
zbiorowego musi byc¢ juz nie tylko ustuga spoteczna, ale rowniez realng alternatywa dla
transportu indywidualnego. Nadmierny wzrost podrozy samochodem prowadzi do kongestii,
pogorszenia jakosci powietrza i wzrostu poziomu hatasu oraz do zajmowania przestrzeni przez
parkingi. Dlatego nalezy zaproponowaé mieszkancom powiatu atrakcyjna komunikacje
publiczng poprzez zbudowanie przejrzystej sieci potaczen, przejrzystego systemu taryfowego
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oraz zapewni¢ odpowiedni standard ustug. Uatrakcyjnienie oferty moze sie odby¢ poprzez
modernizacje infrastruktury oraz wprowadzanie odpowiedniej organizacji ruchu.

W celu zaspokajania potrzeb przewozowych mieszkancéw powiatu kepinskiego, jak
i poszczegolnych gmin mozliwe jest zawieranie przez powiat kepinski porozumien i umoéw
z zakresu $Swiadczenia ustug zbiorowej komunikacji publicznej z innymi jednostkami samorzadu
terytorialnego.

10.1 Modernizacja i budowa nowych przystankow

Jednym z czynnikdbw majacych wptyw na rozwoj publicznego transportu zbiorowego jest
modernizacja juz istniejacych i budowa nowych przystankow.

Przystanek komunikacyjny jest punktem styku przestrzeni ogdlnodostepnej z siecig transportu
zbiorowego.

Pierwszym elementem jest dojscie do przystanku. Przystanek powinien by¢ tatwo dostepny,
czyli pomijajac kwestie odlegtosci, droga ta powinna by¢ wolna od przeszkdd, katuz i btota
niezaleznie od warunkow atmosferycznych a pokonanie jezdni powinno by¢ bezpieczne,
w razie potrzeby wyznaczone.

Dotarcie do przystanku moze sie odby¢ rowniez w inny sposob, np. rowerem. Dlatego tez
gtowne nowo budowane jak i modernizowane przystanki powinny by¢ wyposazane w stojaki
(parkingi) rowerowe Bike&Ride.

Wszystkie przystanki, z ktorych bedzie w przysztosci korzystat wybrany operator powinny
posiada¢ widoczng nazwe. Nazwa ta powinna by¢ zawarta na rozktadzie jazdy (daje to
pewnos¢, ze to prawidtowy rozktad) oraz w sposob widoczny dla pasazerow wysiadajacych - na
stupku badz na wiacie.

Modernizowane i nowo budowane przystanki powinny zosta¢ wyposazone w miejsca siedzace
oraz chronigca przed warunkami atmosferycznymi wiate. Wiata powinna miec trzy petne
sciany, dach i odpowiednig gtebokos¢, aby chroni¢ przed zacinajacym deszczem i $niegiem oraz
dawac cien w stoneczne dni. Zaleca sie aby obie boczne Sciany byty przezroczyste, wolne od
reklam i plakatow, aby oczekujacy mogt zauwazy¢ zblizajacy sie pojazd.

Wiata powinna zosta¢ wyposazona w miejsca siedzace oraz miejsce dla osoby na wodzku
inwalidzkim badz na postawienie wdzka z dzieckiem. W poblizu przystanku powinna znajdowac
sie latarnia uliczna badz inne oswietlenie. Na kazdym przystanku obowigzkowo powinien
znajdowac sie smietnik.

Wysokos$¢ peronu powinna byc tak dostosowana do obstugujacego linie taboru, aby przestrzen
miedzy krawedzig przystanku a podtoga pojazdu byta jak najmniejsza. W przypadku
zroznicowanego taboru tak dedykowane rozwigzanie jest niemozliwe, nalezy wiec przyjac
najodpowiedniejsza, nie stwarzajaca zagrozenia wysokos¢ peronu. Przestrzen wzdtuz krawedzi
peronowej powinna by¢ wolna od jakichkolwiek przeszkod (stupow, barierek, drzew,
Smietnikow itp.). Warto poprzez inny rodzaj nawierzchni, rowki i wypustki wyznaczy¢ miejsce,
przy ktorym beda znajdowaty sie drzwi pojazdu stuzace do wsiadania oséb niepetnosprawnych
i niedowidzacych. Miejsce to powinno znajdowac sie w jak najmniejszej odlegtosci od tego
przeznaczonego dla 0s6b na wozkach inwalidzkich znajdujacego sie pod wiata.

Infrastrukture nalezy dostosowa¢ do roli, jaka petni przystanek. W przypadku duzej

popularnosci, a szczegolnie na weztach przesiadkowych, wiaty i tawki powinny by¢ odpowiednio
wieksze.
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10.2 Tabor wykorzystywany w powiatowych przewozach uzytecznosci
publicznej

W przysztosci w miare mozliwosci finansowych powiat kepinski bedzie wymagat od operatora
$wiadczenia ustug transportowych pojazdami posiadajagcymi jednolite barwy (ustalone przez
powiat kepinski), spetniajacymi najwyzsze normy spalin oraz wyposazonymi w elementy
poprawiajace komfort podrézowania takie jak:
e niskie wejscie,
e klimatyzacje,
e udogodnienia dla oséb z ograniczona mobilnoscia i niepetnosprawnoscia wzrokowa
w tym: zewnetrzna zapowiedz gtosowa, odpowiednia kolorystyka elementow
i uchwytow stosowanych w pojazdach.
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1 1 Weryfikacja i aktualizacja Planu
zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla powiatu
kepinskiego
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Artykut 11 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym stanowi, ze plan transportowy
powinien by¢, w zaleznosci od uzasadnionych potrzeb, poddawany okresowej weryfikacji,
a nastepnie aktualizacji. Obecnie nie sposéb przewidzie¢ ani wymieni¢ wszystkich czynnikéw,
ktore moga wptyna¢ na podjecie decyzji o aktualizacji planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla powiatu kepinskiego.

Z uwagi na wytyczne teoretyczne i praktyczne dla planowania transportu przyjmuje sie,
ze dokonywana bedzie weryfikacja zapisbw zawartych w niniejszym opracowaniu ina
podstawie wynikow tej weryfikacji podejmowana bedzie decyzja o ewentualnej koniecznosci
aktualizacji dokumentu. Nalezy mie¢ na wzgledzie fakt, iz kazdorazowa aktualizacja planu
transportowego wymaga, zgodnie z przepisami, podjecia stosownej uchwaty zmieniajacej przez
Rade Powiatu Kepinskiego.
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1 2 Czes¢ graficzna Planu
zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla powiatu
kepinskiego
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