Pojawiajgce si¢ informacje medialne sugeruja, ze rozwigzania zastosowane podczas
remontu ulicy Wroctawskiej sa niewlasciwe.

Pierwsze zarzuty dotycza umieszczenia progow zwalniajacych w jednej linii przed/za
przejsciem dla pieszych. Owszem, takie rozwigzanie nie jest popularne, jednak jest
prawidlowe i stosowane w wielu miastach. Zadaniem zastosowanych progéw zwalniajacych
jest wyhamowanie pojazdéw w obrgbie przejscia dla pieszych. To, ze sg dla jednego kierunku
ruchu zamontowane za przejsciem dla pieszych nie zmienia faktu, ze ograniczenie predkosci
dotyczy obszaru przejscia dla pieszych i juz na nim predko$¢ musi zostaé¢ zredukowana.
Jednoczesnie warto zaznaczy¢, ze montaz takich progéw przed przejsciem dla pieszych od
strony skrzyzowania utrudniataby poruszanie si¢ pojazdéw wjezdzajacych od strony ulicy
Stoneczne;j.

Juz po kilku dniach od montazu progu mozna zauwazyé, ze pojazdy poruszaja si¢ wolniej
w obrebie skrzyzowania i latwiej jest wlaczy¢ sie do ruchu na ul. Wroctawskiej. Mozna wiec
zalozy¢, ze rozwigzanie spelnia swoje zadanie.

W przypadku pozostatych progéw zwalniajacych ich montaz konieczny bytby na zjazdach
do posesji, co byloby ucigzliwe dla mieszkancow (uzytkownikow tych zjazdow).
Jednoczesnie montaz progu tylko dla jednego kierunku jazdy nie jest wskazany, poniewaz
zachecaloby to kierowcéw do jazdy "pod prad" w celu ominiecia progu.

Podnoszone sg réwniez argumenty, ze bardziej oczekiwanym rozwigzaniem bytby montaz
sygnalizacji $wietlnej lub budowa ronda. Prawdopodobnie bylyby to rozwigzania zasadne,
Jjednak niewspétmierie drozsze (w budowie i utrzymaniu) od zastosowanego. Budowa ronda
prawdopodobnie wigzalaby si¢ réwniez z koniecznoscig wykupu dziatek, a w sytuacji skrajne;j
nawet z wywlaszczeniami ("wygodne" rondo zajmuje bardzo duzo miejsca).

Kolejne zarzuty dotycza zmiany organizacji ruchu na skrzyzowaniu ul. Broniewskiego i
ul. Wroclawskiej. Dotychczasowe rozwiazanie funkcjonowato od wielu lat i niestety nie
zapewnialo bezpieczenstwa. Bylo wrecz niebezpieczne. Piesi czesto byli niewidoczni dla
kierowcow, zaslaniani przez samochody jadace na jednym z trzech paséw. Bylo rowniez
niezalecane z uwagi na dlugos¢ przejécia, lokalizacje pomiedzy dwoma
skrzyzowaniami oraz prowadzenie pieszych przez trzy pasy ruchu. W celu zwiekszenia
bezpieczenstwa (niekoniecznie wygody) przejscie dla pieszych postanowiono przesungé w
strong ulicy Broniewskiego. Dzieki temu mozliwe stato sie wyznaczenie szerokich tukow
umozliwiajgcych bezkolizyjne mijanie si¢ pojazdow osobowych i cigzarowych w obrebie
skrzyzowania ul. Kosciuszki/Broniewskiego. Likwidacja jednego pasa ruchu umozliwila
poszerzenie chodnika w obrgbie skrzyzowania. Dodatkowo, pomimo braku pasa do
lewoskretu, bezpieczniejszy stat sie manewr skretu z ul. Broniewskiego w ul. Kosciuszki.

W obecnej sytuacji brak ruchu pieszego pomigdzy ul. Staszica i Kosciuszki utatwia
poruszanie si¢ wszystkim uczestnikom ruchu. Przeniesienie przejscia dla pieszych w
kierunku ul. Broniewskiego zapewnia wigksze bezpieczenstwo m.in. przez duzo lepsza
wzajemng (kierowca/pieszy) widocznosé tego przejscia. Przejscie jest widoczne z wigkszej
odleglosci, oddalone od ruchliwego skrzyzowania. Warto zauwazy¢, ze takie umiejscowienie
skraca drogg i ulatwia dojs$cie pieszym poruszajacym si¢ potudniowa strong ulicy
Broniewskiego lub ulicg Staszica do m.in. marketu, przystanku autobusowego. Piesi idgcy
ulicg Kosciuszki w dalszym ciggu majg do dyspozycji przejscie dla pieszych naprzeciw
osiedla 700-lecia.

Oczywiscie kazda zmiana, tym bardziej duza zmiana, moze powodowa¢ niepokoje i
poczatkowe niezrozumienie potrzeby tych zmian. Podobnie duzg zmiang bylo wprowadzenie
ruchu jednokierunkowego na ul. Kosciuszki lub oznakowania ulic na terenie kepiniskiej
"kamczatki". Dzisiaj trudno wyobrazi¢ sobie powr6t do dawnych rozwigzan...



